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 بسمه تعالی

این جزوه برای دانشجویان رشتۀ حقوق در مقطع کارشناسی، کارشناسی ارشد و دکتری به عنوان منبع برای حقوق دریایی 
 های حقوقِ داخل و خارج کشور به عنوانی است که در بیشتر دانشکدههای مهم  تدوین شده است. حقوق دریایی یکی از رشته

 شود.های مرتبط با آن ارائه میبه دانشجویان حقوق و رشتهدرسی تخصصی به طور پیوسته 

 یهااهو مصوبات دستگ هانامهنییآ ریآن نظ یمقررات مل   و سایر ییایقانون در را ر کشورمنبع اصلی حقوق دریایی ههرچند 
که  ییایرد یالمللنیب یهاونیکنوانس ای هامانیرشته حقوق را در متن پ یاصل ۀشالود حال،نیبا ا ،دهدیم لیتشک ربطیذ

 ییایدر یالمللنیت سازمان ببا هم  هاونیکنوانس نیا .جستجو کرد دیاند باشده نیتدو ییایاز موضوعات در یکی ۀمشخصاً دربار
(I.M.O و )اجرا  خاص فاتیشده که پس از تشر نیو تدو هیوابسته به سازمان ملل متحد ته یکارگزاران تخصص یبرخ

ده است تا موجب ش یمل   نیقوان کنندگانمیتنظ ۀشیمذکور بر فکر و اند یِالمللنیب مقرراتِ  قِیعم یِماهو راتِیتأث .اندشده
ز موارد به ا یدر برخ ید و حتنکن دایپ گریکدیبا  اریبس یهاشباهت ،خود بودنِ یمل   جهِ وَ حفظِ  زعمکشورها به  ییایحقوق در

 .آنها شود نامبه تفاوت در  رفاً منحصرآنها صِ انیم زیت شباهت تماشد   لیدل

ر نظ به نامحقوق تجارت همو  یحقوق مدن رینظ ییهااز موضوعات رشته یبا برخ ییایحقوق در یهااز عنوان یاگرچه برخ
 یمنابع و مبان ،هرشت نیا که دهدینشان م یخوببه ییایحقوق در یالمللنیو ب یمل  منابع لیو تحل یبررس ،حال نیبا ا دنرسیم

 .به شمار آورد لیمستقل و اص ایآن را رشته توانیمبه جرئت  جهیدارد و در نت یحقوق یهارشته ریجدا از سا کاملاً

ضعف  تاً جینداشتن و نتتیمعاج لیشده است به دل یاریت بسآن دق  نیو تدو هیته یکه برا ،رانیا ۱۳۴۳مصوب  ییایقانون در
 ،یوردانیدر مسائل مربوط به کارِ رینظ یمعضلات در حل  ییر و نارساکشو امروزِ یِرانیکشت یازهایبه ن ییدر پاسخگو

را ناکارآمد  «رانیا ییایحقوق در» رهیو غ ییایدر ۀمیب نوردی،ایدر یهانامهیگواه ییصدور و شناسا ۀنحو ،یرنفتیغ یهایآلودگ
اچار به ن یجارت یِ رانیط به کشتمربو یحقوق یشامدهایمشکلات و پ باعث شده که در حل   تینشان داده و در نها یمیو قد

به  با توجه .شود تیتقو ایهذهن عد  آن را در  نداشتنِاستقلال بهۀمراجعه شود و به ظاهر ش گرید یحقوق یهامقررات رشته
موجود  یهابه سبب ضعف ،است رانیا ییایقانون در لیو تحل هیتجزجزوه  نیا تألیفآن که هدف از  زعم به ،تیواقع نیهم

 نِ یرفتن از قوانگو مدد ییایدر حقوق یبه عنوان منبع اصل ییایدر یالمللنیب یهاونیون مذکور استناد به مقررات کنوانسدر قان
 طبس رح وسبب هرجا که در ش نیو به هم نمودیم ریناپذاجتناب یامر یو ممالک اسلام نیمغرب زم لدو یبعض ییِ ایدر

 یردگچنان گست ییایمطالعات حقوق در ۀموضوعات مطرح در حوز .د شده استمنابع اسنا نیبه ا شدیاحساس م یازیمطالب ن
 .تر استخفرا یبه مجال ازمندیجزوه خارج بوده ن نیآنها از حوصله ا یپرداختن به تمام گمانیو تنوع دارد که ب

 :ییایحقوق در هیپا میبا مفاه ییآشنا

 یقانون قواعد   ۀمجموعآن عبارت از  عیوس یرا در معنا ییایالب حقوقدانان عموماً حقوق درغ :ییایحقوق در فیتعر

 ی  حقوق واعد قشامل  که گذشت ییبه معنا ییایحقوق در .شودیمربوط م یانوردیدر ای یرانیکشتکه به  دانندیم

 یمومع المللنیحقوق ب»قواعد  نیبه ا .جنگ است و ها در زمان صلحدولت انیم ییایروابط در ۀکنندمیتنظ

 .ردیگیرا در برم یغنائم جنگو  ییایقاچاق در ،ییایدر ۀمحاصر ،یانوردیدر یآزادچون  یکه موضوعات شودیم طلاقا «ییایدر
ها سازمان ایدولت و  طرف کیاز  ،کنندیم ییایدر یبرداراشخاص که اقدام به بهره نیبه روابط ب یایاز قواعد در یگریبخش د
 ،انوردانیاستخدام در ،آنها یانوردیدر تیقابل ،هایسلامت کشتقواعد بر  نیا .اختصاص دارد گریاز طرف د ،آن یو نهادها

 «ییایدر یحقوق ادار»عنوان بخش از مقررات  نیا یبرا ،رو نیاز هماند. حاکم ییایو مهندسان در هایفرماندهان کشت طیشرا
 .شودیاستفاده م
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شده  معروف «ییایدر یفریحقوق ک»که به  ردیگیا در برمر یرانیقواعد جرائم مربوط به کشتاز  ایمجموعه گرید یاز سو
 .است

 یحقوق عموم» ،شودیاستفاده م ییایدر یهاتیفعال نِ ی مع ۀکه در شاخ فوق، یاز قواعد حقوق یامجموعه بیترت نیهمبه 
 .دندهیم لیرا تشک «ییایدر

 خارج از حوصله هابخش نیاز ا کیهر مستقلِ  ۀمطالعاما  ،پرداختقواعد  نیاز ا یبه برخ دیبه ناچار با یآتاگرچه در مباحث 
 یا به معنر ییایحقوق در ،از مؤلفان یبرخ .بود آن اخص یبه معنا ییایحقوق در ۀمطالع یدر پ دیبا ،نیبنابرا .است جزوه نیا

 در امور هادانند که حاکم بر روابط افراد و دولتمی ییایدر یهامقررات و عرف ،نیقوان ۀمجموعاخص آن 

 یمنیو ا یبازرگان ی رانیو موضوعات و مسائل مربوط به کشتاست بوده  ایدردر بار و مسافر  حمل و نقل

 ای «یرانیمربوط به کشت یحقوق بازرگان» ریرا نظ یگرید نیعناو ،فیتعار نیبر ا هیبا تک .گیرندمیرا در بر ایدر در

 اند.لقائ ییایحقوق در یبرا «یرانیکشت یحقوق»

از  دیال نباح نیبا ا .قبول دانسترا قابل فیتعر نیا دیبا یبه لحاظ اصول یول گذردیم فوق تعریفهاست که از الهر چند س
با  یلوژو تکنو یصنعت یهاشرفتیبه لحاظ توسعه و پ ،امروز یرانینظر دور داشت که مسائل و موضوعات مربوط به کشت

 یچون آلودگ یائلبه مس یمنیفوق علاوه بر ا فیو تعر ریدر تفس دیبا جهیتدا کرده و در نیپ یاریبس یهاگذشته تفاوت یهاسال
موضوعات  ۀتوسعه دامن .ه داشتدست توج  نیاز ا یگریو موارد د هایکشت یهااز نوع سوم و زباله یرنفتیغ یهایآلودگ ،ینفت

 ،گرفتیر مقرا یقلمرو حقوق خصوصدر  شتریرشته از حقوق که در گذشته ب نیتا ا است باعث شده ییایو مطالعات حقوق در
 .ه استتر شدنسبت به گذشته پررنگ هااز موارد نقش دولت یدر برخ جهیدر نت .وارد شود زین عمومی مطالعات حقوق ۀدر حوز

 زانیم ،یقدرت ناوگان مل  عوامل مختلف از جمله ه به با توج  دیرا با ییایحقوق در تیاهم: اهمیت حقوق دریایی در ایران

 از انقلاب بعدو  قبل از انقلاب مقطعموضوع در دو  نیا یسر. بردیسنج ییایجغراف تیموقع بنادر کشور و تیو فعال تحرك
 :ردیگیم صورت

ر بخش دآن بسزای  ریثأت ،رودعمان و اروند ییایفارس، در جیخل خزر، ییایبهای درآاز  رانیمندی ابا وجود بهره از انقلاب: قبل
در سلامت یی ایدر هایتیفعال رییثأت نیهمچن ؛گرفت ها قراره دولت و دانشگاهکمتر مورد توج  ایرد قیاز طر یتجارت خارج

 .گرفتنمیمورد توجه قرار  کشور داشت تیامن یحت   وی ، اقتصاد مل یخارج یبازرگان ،ستیز طیمح

 المللیبینهای وانسیوننک ظهور جهز،م هایکشتی ورود کشور، ممتاز موقعیت علمی، اکتشافات نظیر انقلاب: امتیازاتی از بعد

 کنند و توجه بیشتر دریایی حقوق به مباحث گذشته به نسبت ولینؤمس تا شده باعث ایران دریایی قانون نبودن پاسخگ و

 از گیریبهرهبا دریایی ی المللبین سازمان همکاری با رانیو کشتی بنادر سازمان ۱۳6۱ سال در ترتیب بدین (IMO) با

 .کرد تقدیم تصویب جهت دولت تأهی به ۱۳65 در سالرا  ایران دریایی قانون اصلاح لایحه رضا رفیع کترد تجارب

 یو معرف ییایشمول حقوق در ۀریدا نییتب ییایحقوق در یمقصود از چارچوب اجرا :ییایحقوق در یاجرا چارچوب

 ،بر حسب موضوع یرانیمسافت انواع کشت ،به طولبر حسب  ییایدر یرانیاقسام کشت ،ییایدر یرانیکشت تیماه رینظ یموضوعات
 رندیگیخارج از آن قرار م ایقلمرو  نیاست که در ا ریو تأخ

ه توج  .ردیگ صورت یکه با کشت شودیاطلاق م ایبه حمل و نقل در در ییایدر یرانیکشت اًعموم :یایدر یرانیکشت تیماه

ست و برخوردار ا یانوردیدر سختِ  اتِ یعمل یبرا یقدرت کاف و عیاز ابعاد وس یآن است که کشت لیبه دل یخاص به کشت
 .ازدسیجدا م کنندیم تیکوچک فعال یهاها و کانالکه در رودخانه ییشناورها ریصفات است که به ظاهر آن را از سا نیهم
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ه ا مورد توج ر مایپایدر یتکش ،تیتابع طیشرا انیدر مقام در ب ،خود کی ۀموضوع در ماد نیه به ابدون توج  رانیا ییایدر قانون
وضوع م ،ظاهر ماده فوق سبح .کندیم اعطا یرانیا تیآن تابعبه  تیمالکو  تیظرف دِیدو ق تیقرار داده است و به شرط رعا

 مایاپیناظر بر صفت در ن اصولاًتُ ۲5خالص  ریغ تیظرف یعنیدر قانون  قررم نصابِ حدِ  کهیدرحال ست،مایپایدر یکشت ،قانون
 عرفِ مُ شتریه ببلک ،ردیگیقرار نم مایاپیدر یهایکشت یِبنددر طبقه ادشدهی خالصِ رِ یغ تِیبا ظرف یعموماً کشت رایز ،ستین

 یرانیوات کشتدَو اَ لیساو یرا بر تمام ییایدر یِ رانیکشت فیو تعر تیماه دیرو نبا نیاز هم .است یارودخانه یشناورها
ا فرق هنجل ایها قیاق ریشناورها نظ بعضی تیظرف زانیمحرکه و م یروین ،اندازه ،نوع ساخت ثیاز ح رایز ،متمرکز ساخت

 عتیو طب ییایرآن بر قلمرو د فیو تعر یرانیکشت تیماه نییکه تب شودیم هیتوص لیدل نیبه هم .دارند هایبا کشت یاریبس
 .شودیدر آن انجام م یانوردیکه در ابدیتمرکز  ییهاآب ییایو جغراف یحقوق

 کیق به ه متعل  ک یبنادر یعنی یخود در سواحل و بنادرِ یرانیعبارت است از کشت یساحل یرانیکشت :یساحل یرانیکشت

بنادر کشور  و یرا که حمل و نقل بار و مسافر را در نقاط ساحل یرانیکشت نوع نیاز کشورها حقوق مربوط به ا یبعض ند.کشور
 «وتاژباک»به  یو بازرگان یعمل به لحاظ حقوق نیا .دنکنیم تفویضخود  یهایبه کشت یبه طور انحصار ،سازدیممکن م
با  یرانیا ریبنادر و جزا نیرا که ب یانریاز کشت ینوع ،یساحل یِنرایتعنوان کش اب ،رانیا ییایقانون در 6 ۀداست. ما معروف
 از قسم نیا ملاك .شناسدیم یساحل یانرتیشاست ک یرانیا یهایق به کشتو منحصراً متعل  ردیگیتجارت صورت م قصد
 .باشد ینطولا ،هرچند مسافت ،ه شوداست بدون آنکه به مسافت سفر توج  رانیدر سواحل و بنادر ا ییایسفر در یرانیکشت

و  یداخل دربنا نیب یانوردیعبارت است از در یالمللنیب یرانیکشت ای تمد یطولان یرانیتکش :تمدّیطولان ی رانیتشک

 کیاگر  ،مثلاً .ق به دو کشور مختلف استدو بندر متعل  نیب یانوردیدر یالمللنیب یرانیکشت اریمع .یخارج ینادر کشورهاب
 نیدر ا یرانیکشت ،کند یریبارگ یتکو ۀیرا در بندرعباس به عنوان بندر مبدأ به مقصد بندر احمد ایمحموله یرانیا یکشت
و  یاسیس اریمع یرانیکشت نوع نیا اریمع ،شودیهمانگونه که ملاحظه م .نامند یالمللنیب یا تمد یطولان یِرانیکشت را ریمس

از  یانوردیدر اگر یعنی ؛استوار است ییایجغراف اریمع بر یرانینوع کشت نیاز کشورها ا یکه در برخ یدر حال ،است یتیحاکم
ق مزبور متعل  ۀدر واقع در محدودبنا هشد خوا دانده خواهخو یالمللنیب یانوردیدر ،دیخاص تجاوز نما ییایجغراف ۀمحدود کی

 .کندیم یریگیپ روش نیفرانسه و لبنان از هم یمقررات کشورها .به چند کشور هکشور باشد خوا کیبه 

 ریر و جزابناد میان یرانیقانون کشت نیهم 6 ۀماد نکهیه به ابا توج   یول ،ندارد یرانیکشت نوع نیاشاره به ا رانیا ییایقانون در
 یرانیشتهمان مفهوم ک یو خارج یرانیبنادر ا نیب یرانیکشت یعیلذا به طور طب ،است دهینام یساحل یرانیکشت را یرانیا
 یهانامهیگواه یدستورالعمل صدور و اعطا کی ۀماد ۲۱و  ۲0 یالبته بندها .خواهد کرد دایرا پ تمد یطولان یا یالمللنیب

به  .ترا برطرف کرده اس ییاینقص قانون در یظاهراً تا حدود یرانیسازمان بنادر و کشت ه(رشع رشته) یانوردیدر گیِ ستیشا
 ییایجغراف ۀدر محدود ییایدر یسفرها یبه معنا»به ساحل  کینزد یسفرها ،دستورالعمل نیا کی ۀماد ۲0موجب بند 
 6فهوم ماده با م فیتعر نیکه مفهوم ا رسدیبه نظر م نیچن البته که ،«است یرانیشده توسط سازمان بنادر و کشتمشخص
 یک سفرهایماده  ۲۱مطابق بند  .شده استادی ۀماد یسند بند بعد نیاما مراد از مراجعه به ا ؛مترادف باشد ییایدر قانون

 هر دو عبارتِ  شودیهمانگونه که ملاحظه م «.به ساحل است کینزد یاز سفرها ریغ ییایدر یسفرها یبه معن»نامحدود 
ناد و هستند که در اس یدیت جداعبار «نامحدود یسفرها»و  «احلبه س کینزد یسفرها» یعنیسند  نیشده در اگرفتهکاربه
 قبل رطودر س ادشدهی یهاعبارات و واژه نیا انیم یتفاوت چندان یبه لحاظ مفهوم کنیل ،استفاده نشده است گرید فاتیتأل

 یرانیکشت»مترادف  را «به ساحل کینزد یسفرها»اگر مفهوم  ،شد انیب شتریهمانطور که پ ،به هر حال .شودینم دیده
 یا تمدیطولان یرانیکشت»مترادف  تواندیم زین «نامحدود یسفرها» ،دینمایم نیکه البته ظاهر چن ،میبدان «یساحل

 .قلمداد شود «یالمللنیب
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بندی به شرح بندی است. این تقسیمیز قابل تقسیمرانی به اعتبار موضوع نکشتی :بر حسب موضوعات آن یرانیکشت اقسام
 ذیل است:

ل درآمد و سود وحصکالا و مسافر با قصد  ایو مسافر  ،کالا حمل یبازرگان یا یتجار یرانیموضوع کشت :یتجار یرانیکشت

 وضعآن  یواقع برامقررات مربوط در  ریو سا ییایاست که قانون در ییایدر یهاتیفعال نیترمهم یرانیکشت عون نیا .است
خود  هرا در کانون توج  رانی آنینوع کشت نیبا پرداختن به ا رانیا ییِ ایدر قانونِ  فصولِ البِغ .دیآیو به اجرا درم استشده 

 .ستین و اختلافشک  آن محل  بر ییایشمول احکام قانون در لیدل نیقرار داده است و به هم

 .ردیگیا در برمر انیآبز ریو سا یماه دیص اتیعمل داستینه که از نامش پهمانگو یادیص یرانیکشت :یادیص یرانیتشک

 .ردیگیو کسب درآمد صورت م یبا هدف تجار لیکن ،را ندارد یتجار یهاتیفعال عتیطب هنفسیف یرانینوع کشت نیهر چند ا
 هاتیفعالم قس نیا یبرا یمقررات خاص جهیاز کنار آن گذشته و در نت یرانینوع کشت نیه به ابدون توج  رانیا ییایقانون در

و حفظ منابع  یریگیراجع به ماه وژن ۱۹5۸کنوانسیون  و مشخصاً  اهایکه مقررات حقوق در یدر حال .نکرده است ینیبشیپ
 نیاز ا استفاده ۀکشورها اجاز نیشناخته و به اتباع ا تیرا به رسم انیاز آبز یبرداربهرهو  یریگیماهدر دریای آزاد، حق  جاندار 

وع دولت متب یریگیماه یهایو کشت هاقایق «اتباع»از عبارت کنوانسیون مقصود  نیا ۱۴ ۀبه موجب ماد .حق را داده است
در  یریگیماه حق  زین ۱۹۸۲مصوب  اهایحقوق در کنوانسیون گرید یاز سو .بپردازند یماه دیص هب توانندیمهد است که امتع
 نییعت ،هایکشت یبرا یریگیهمچون صدور مجوز ماه یشناخته و مسائل تیکشورها به رسم ۀاتباع هم یآزاد را برا یاهایدر

 تیو گزارش موقع صیدشامل آمار  یریگیماه یهایاز کشت ازیکردن اطلاعات مورد نو مشخص یهر کشت یبرا دیص ی  سهم
مذکور  مسائل و موضوعات یِتمام یِ قوقح یِ مطالعه و بررس گاهیکه جا ستین تردیدی .در نظر گرفته است صریحاً را هایکشت
 .کشورهاست یایدر ایمقررات قانون در اند،هشد نیو تدو میتنظ انیآبز ریو سا یهما دیص تیمحور اکه ب

 یعیاز مناظر طب با هدف استفاده یاحتیو س یحیکه به صورت تفر رانیکشتی نوع نیا: یو گردشگر یحیتفر یرانیکشت

 جهیو در نت ییایدر نحنظر خطرات و سوااز نقطه ،شودیانجام م یبه قصد مطالعات علم ایو  ردیگیصورت م اهایو سواحل در
از جهت ثبت  کنندیم تیها فعالحوزه نیا درکه  ییهایکشت ،نیبنابرا .ندارد هایرانیکشتانواع  گریبا د یتفاوت یانوردیدر یمنیا

 .باشند ییایتابع احکام حقوق در دیبا ،یانوردیدر یمنیو ا ییایدر یهانامهیگواه ،تیو تابع

 ییو راهنما یشکستگیکشت ،یکشت دكی ،ایشامل نجات در یرانینوع کشت نیا :ایو نجات در در یامداد یرانیکشت

 ازین نکهیا ایو  دناهو خطر قرار گرفت یاست که در اوضاع بحران ییهایکشتکمک به  یرانیکشت از قسم نیهدف در ا .شودیم
 یرسانخدمت اتِ یکه در عمل یاشخاص ،حال نیبا ا ستین یتجار هاتینوع فعال نیهرچند ذات ا .دارند یشتک دكی به خدمات

 .هستنده الزحمحق   یاپاداش  افتیدر مستحق  ،شودیم ینیبشیکشورها پ نیکه در قوان یخاص طیند با شرااهشرکت داشت
وق مشمول مقررات و ضوابط حق دشویکه به آن دچار م ییایخطرات درنوع  و نیزبه لحاظ هدف  یرانینوع کشت نیا ،نیبنابرا
 .احکام آن است عکشورها بوده و تاب ییایدر

 ییهایکشت ایو  ورزندیمبه آن اقدام  ینظام یهایاست که کشت یاتیعمل یعموم یرانیمنظور از کشت :یعموم یرانیکشت

 عون نیا .یتدارکات و آموزش ،یمارستانیب ،یبازرس یهایکشت ریظن ،دنپردازیم یرتجاریغ ای یدولت یهاتیکه به فعال
 ونیبه موجب مقررات کنوانس است.خارج  ییایشمول مقررات حقوق دراز  لیدل نیهماست و به  یتابع مقررات خاص یرانیکشت

 ،فیتوق ،استبه آن ملحق نشده  رانیبروکسل که ظاهراً ا ۱۹۲6 لیآور ۱0مصوب  یدولت یهایکشت تینوصمربوط به م
وط به مرب یدعاو ،ییایسوانح در ریو سا ماز تصاد یناش یصورت دعاو نیدر ا .ممنوع است هایکشتنوع  نیا ۀضبط و مصادر

 توانیرا م هایکشت نوع نیا زاتیتجه و راتیراجع به تعم یدعاو بالاخرهو  ییایمشترك در یهاخسارت زیکمک و نجات و ن
 .کرد یدگیرس شوندیم لیمنظور تشک نیکه به هم یخاص یهادادگاهدر 
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وازن با مت ،از زمانی که مردم، دریا را شناختند و اقدام به دریانوردی کردند مقررات حقوق دریایی شکل گرفت و در طول تاریخ
 بر ار برای مطالعۀ گذشتۀ حقوق دریایی توج هِ خودبرخی  ، به شکل کنونی درآمده است.تغییرکرده جدیدِ  های صنعتیِتکنیک
همچنین  به اجرا گذاشته شده است.و سواحل سازد که به صورت مدون در بنادر ای از قوانین دریایی متمرکز میمجموعه

ه هر یک به کنند و بهای مختلف تقسیم میبعضی دیگر از نویسندگان، تاریخ حقوق دریایی، تاریخِ حقوق دریایی را به دوره
 میانیدورۀ  ،قدیمکنیم و در نتیجه سه عصر یا دورۀ حفظ ایجاز کلام به روش اخیر تأسی میپردازند. ما نیز با طور جداگانه می

 دهیم:را به شرح ذیل مورد بررسی قرار می جدیدو دورۀ 

گردد. ها برمییها و فنیقکیل شده که به مصریعرفی و عاداتی تش از قواعدِ  این دوره : حقوق دریاییِدورۀ قدیم .1

ود و قواعد ترین آنها جزیرۀ رودس بد که مهمداشتن طتسل بر دریای مدیترانه گردد. آنها ها برمیقیفنی هاولین قوانین ب
ها بود بخشی از اثرات این حقوق بر عصر جدید نیز وارد شده است مانند اعطای وام دریایی آنها مقررات نظام رومی
 در حوادث و خطرهای بزرگ.

لیبی و همچنین مراودات تجاری میان شرق و غرب در این دوره آشکار : اهمیت کشتیرانی در جنگ صدورۀ میانی .2

در  بود؛ را شاهداست و داد و ستدهای بازرگانی باعث شکوفایی بنادر ایتالیا شد. نواحی غرب اروپا تحو لات وسیعی 
تجارتِ دریاییِ اهم مقرراتِ  هریک از مناطق مقررات خاصی به اجرا درآمده که مقررات تجارت دریایی را تشکیل داد.

 تدوین شده یه شرح ذیل بود:

های رایج در منطقۀ گردد شامل مقررات کشتیرانی و عرفمیلادی برمی ۱۴کنسولگری دریا: این مجموعه به قرن  .۱
 .بودشکل یافته  بارسلون تجارِ  بر اساس احکام و آرای صادره از دادگاهِبود که مدیترانه 

ه کجاری در سواحل و بنادر فرانسوی اقیانوس اطلس بود  دریاییِ  قضاییِ  طِ متشکل از احکام و ضواب قواعد الیرن: .۲
 .بودعلاوه بر بنادر فرانسه در بنادر اسپانیا و بریتانیا نیز به اجرا درآمده 

ویسبی: مقررات دریایی ویسبی مجموعه قواعدی بود که در جزایر گوتلند سوئد در دریای بالتیک به مقررات دریایی  .۳
 مقررات مربوط به بند آمستردام و مقررات هانر است. ،ای از مقررات الیرنمد و شامل خلاصهآاجرا در می

وضع شد مشتمل بر قواعد و  ۱6راهنمای دریا: مجموعه مقررات راهنمای دریا که در شهر روان فرانسه و در قرن  .۴
 مقررات مفصلی دربارۀ بیمۀ دریایی است.

ماده به  5هم پادشاه فرانسه و توسط وزیر دارایی او تنظیم شده طی : ضوابطی که توسط لوئی چهارددورۀ جدید .3

 صورت زیر است:

 ؛ضابطان قضایی و انتظامی دریایی و صلاحیت آنها .۱

 ؛های دریاییدریانوردان و کشتی .۲

 ؛قراردادهای دریایی .۳

 ها؛ ها و لنگرگاهپلیس بنادر، سواحل، خلیج .۴

 .صیادی .5

 .شدندمند ین مقررات نیز بهرهکشورهایی نظیر ایران، لبنان و مصر از ا

 :ییایحقوق در یسازکسانی

 دارند. یادیبن ریآن تأث یسازکسانیو  ییایحقوق در یریگبروکسل در شکل یالمللنیب معاهدات

 ایاند بروکسل یهاونیهمان مقررات کنوانس ناًیع ای ییایدر ۀنیکشورها در زم یگفت تمام مقررات مل  توانیطور قطع م به
 گرفته است. یکشورها جا نیا ییایدر درون مقررات در میرمستقیهاست که به طور غاز آن یساقتبا
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راتب بر حسب م سمچهار قِاین  های حقوق چهار منبع دارد کهحقوق دریایی مانند سایر رشته :رانیا ییایحقوق در منابع

 .شودیم میتقس نیدکترو  ییقضا هیرو، عرف، قانون اهمی ت و استناد به آنها به

ه امروز شاید ای کاند، به گونهالمللی دریایی نیز به نحو جد ی و مؤثر بر دریانوردی حاکمعلاوه بر این منابع، مفاد  معاهدات بین
نها المللی که کشورمان به آبتوان آن را منبع اصلی حقوق دریایی قلمداد کرد. اهم مقررات داخلی )مل ی( ایران و معاهدات بین

 رح ذیل است.پیوسته به ش

 رانیا یانوردیمقررات در ریو سا ییایاول: قانون در گفتار

 یقانون بر اساس کتاب دوم قانون تجارت فرانسه که خود از احکام لوئ نیا: 13۴3مصوب  ییایقانون دراول:  بند

 داده است(ا در نظر قرار نرانی ر)دیگر انواع کشتی بوده است یبازرگان یرانیآن بر کشت یشد؛ و تمرکز اصل هیچهاردهم بود ته
 ودگی دریایی،شکستگی، آلساخت کشتی، کشتی ،ییایدر یهانامهیصدور گواه ،ییایکار در ،ییایدر ۀمیب رینظ یمهم  نیو عناو

 مورد توجه قرار نگرفته است. رهیو غ ییایدر یهاگاهداد تیسازمان و صلاح

موضوع  نیا یاصل یکه متول یدولت یهاها و دستگاهاز سازمان ییایدر یهادادگاه ژهیو به و ییایقانون در نیتدو یبرا تلاش
رد را راجع به موا گریقانون د سینوشیپ زین یکرد. وزارت کشاورز تیحوزه سرا نیدرجه دوم ا یهابودند تجاوز به دستگاه

به  یدادگستر یعموم یهادادگاهاز  یشده تا شعب شنهادیقانون پ نیکرد. در ا هیبند ته ۲۸در  ییایدر یهادادگاه لیلزوم تشک
 ق در نظر گرفته شود.لاحِ نیقوان ای ییایتخلفات از قانون در

 ییایمرتبط با حمل و نقل در یتجارت و امور گمرک ،یمدن نیمقررات قواندوم:  بند

ن که از ین قوانی. او تجارت قابل حل و فصل بود یبا مراجعه به قانون مدن ییایمسائل حمل و نقل در ،ییایاز قانون در قبل
روند، به طور مختصر برخی از مباحث و موضوعات مشترك در صنعت حمل و نقل را به ترین قوانین کشور به شمار میقدیمی

اختصاص به این موضوع  5۱7و  5۱6و  5۱۳مواد  ۱۳07اند. در قانون مدنی مصوب شکل کلی و محدود مورد توج ه قرار داده
تنظیم  و قرارداد حمل و نقل یدر باب معاملات تجار (۱۳۱۱)مصوب  قانون تجارت ۳۹۴و  ۳77و  ۲مواد همچنین و  دارند
 اند.شده

در ارتباط با حمل و نقل به تصویب رسیده است و  زین (۱۳50)مصوب  یقانون امور گمرک ۲6و  ۱7مواد  نیقوان نیعلاوه بر ا
که قوانین دیگری نیز به اقتضای نیاز کشور در خلال  آیند. لازم به ذکر استدر زمرۀ منابع حقوق دریایی به حساب می

 قانونیِ  تِ اینک به قو های بعد از تصویب قوانین یادشده تهیه و تدوین شده و از تصویب قوۀ مقننه گذشته است که همسال
 باشند.خود باقی است و در کنار قانون دریایی و سایر قوانین مورد مراجعه و استفاده می

 ییایدر یهاو دستورالعمل ییاجرا یهانامهنییآسوم:  بند

 :رانیوز أتیه مصوب ییاجرا یهانامهنییآ

 رانیوز أتیه ۱۳۳۱مصوب خرداد ماه  یشناورها یبردارثبت و بهره یهانامهنیی. آ۱

 ۱۳/6/۱۳۴۴مصوب  هایثبت انتقالات و معاملات کشت نامهنیی. آ۲

 ۱0/۹/۱۳۴۴ب و شناورها مصو هایثبت کشت یهانامهنیی. آ۳

 ۹/۴/۱۳۴۸مصوب  هاقیقا یرانندگ نامهیراجع به گواه یهانامهنیی. آ۴
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 ییایدر ییویمخابرات راد یعموم نامهیصدور گواه ییاجرا یهانامهنیی. آ5

 یرانیسازمان بنادر و کشت یهادستورالعمل

 یالمللنیو ب یداخل نیقوان حیصح یاجرابه  یانیدارند و کمک شا یو تخصص یجنبه فن شتریب نهیزم نیدر ا هادستورالعمل
 ت.رشته عرشه اس یانوردیدر یستگیشا یهانامهیگواه یدستورالعمل صدور و اعطا نهیزم نینمونه در ا نی. بهترکندیم

 یرانیسازمان بنادر و کشت یعال یشورا ییاجرا یهانامهنییآ

 لیدل به رانیا یاسلام یجمهور ییایدر یرویافسران ن ییایخدمات در یهانامهیگواه یصدور و اعطا ییاجرا نامهنیی. آ۱
 یناوگان بازرگان یهایکشت یاشتغال بر رو

در  ینبازرگا یهایافسران ناوبر و فرماندهان کشت یانوردیدر یستگیشا یهانامهیگواه یصدور و اعطا ییاجرا نامهنیی. آ۲
 نامحدود. یهامسافت

 یبازرگان یهایو کشت ییایدر کیافسران مهندس مکان یانوردیدر یستگیشا نامهیگواه یصدور و اعطا ییاجرا یهانامهنیی. آ۳
 نامحدود. یهادر مسافت

 نیوانکه در کنار ق دینمایم ییاجرا یهانامهنییو صدور آ بیمبادرت به تصو یبند مذکور در موارد مقتض یشورا در اجرا نیا
 .دشویمهم و مؤثر شمرده م اریبس ییایو مقررات در

 کشور یترابر یهماهنگ یعال یشورا یهاو دستورالعمل مصوبات

 دیطرح خر ییاجرا یهانامهنییکلان کشور در صنعت حمل و نقل را بر عهده دارد طرح فوب، آ یهایاستگذاریشوراها س نیا
و مؤسسات ها شرکت نامهنییو آ یاسلام یجمهور یرانیبه صورت فوب و حمل و نقل آن توسط کشت یدولت یکالاها
 شوراهاست. نیاز اقدامات ا ییایدر یترابر یکارگزار

 است وستهیبه آن پ رانیکه دولت ا ییایدر یالمللنیب ۀدوم: معاهدات چندجانب گفتار

 یانوردیمختلف در مورد فنون در یکشورها یو تنوع مقررات داخل یمل   نیقوان یبزرگ، گوناگون یهاقدرت یهایاز نگران یکی
 یالمللنیب تهیکم ،یالمللنیب یآغاز شد و اتاق بازرگان یالمللنیانتقاد معاهدات ب ینگران نیحل ا یبوده است. لذا برا یرانیو کشت

 وستنیپ ییایجغراف تیموقع لیبه دل رانیاند. ادر آن نقش داشته زین یانوردیدر یالمللنیب سازمانو سازمان ملل متحد  ،ییایدر
 است: ریمعاهدات به شرح ز نیاز ا یبرخ داندیم ریناپذاجتناب یمقررات آن را ضرورت تیو رعا ییایدر یالمللنیبه معاهدات ب

 ییاینامه مربوط به علائم دربه موافقت رانی. قانون اجازه الحاق دولت ا۱

 ییایتجسس و نجات در ونیبه کنوانس رانیا یاسلام ی. قانون الحاق دولت جمهور۲

 المللی دریاییه هفت قرارداد بین. قانون الحاق دولت ایران ب۳

 هایکشت نیمربوط به خط شاه یالمللنی. قرارداد ب۳

 ایدر در عاتیضا گریخطرناك و د دیو دفع مواد زا یمرزپروتکل کنترل انتقالات برون بی. قانون تصو5

 هند انوسیمنطقه اق یکشور صاحب بندر برا یکنترل و بازرس نهیتفاهم زم ادداشتی رشی. قانون پذ6

 دوم فصل
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 یکشت

از وجوه  یکید باش زیمتما منقولاموال  ریاز سا دیآن در نظر گرفته شده است با یکه برا یلیخاص و اص یحقوق میبا رژ یکشت
ل برخوردار مستق تیو هو تیاموال از شخص نیا شودیآن است که موجب م تیثبت و تابع ،اموال منقول گریاز د یکشت زیتما

 باشند.

 یکشت تیهاول: ما مبحث

 یکشت فیاول: تعر گفتار

کشتی را  5۲از مادۀ  ۴( از کشتی تعریفی ارائه نکرده است. اما همین قانون در بند ۱۳۴۳قانونگذار در قانون دریایی )مصوب 
جامع نیست  این تعریف، .«رودیبه کار م ایحمل بار در در یکه برا شودیگفته م یالهیبه وس یکشت»اینگونه توصیف کرده: 

 اینهاست: فوق فیوارد بر تعر راداتیا و

 فوق خارج است. فی. مسافر از تعر۱

نوعی ای است مص: کشتی وسیلهردیگیرا در بر م یالهیهر وس جهیداده شده و در نت یرمنطقیشمول آن وسعت غ ۀری. به دا۲
یعی یا های چوبی که به طور طبا تکهو ساختۀ دست بشر و دقیقاً همین صفت، آن را از سایر اشیاء شناور، نظیر تنۀ درختان ی

 سازد.گردد، متمایز میها شناور میاتفاقی در دریا و رودخانه

این وسیلۀ مصنوعی در دریا به صورت شرط در تعریف قانونی لحاظ نشده است با « شناور بودنِ »اگر چه از نظر قانون ایران 
آن در سطح آب  «شناوربودنِ»بلیت فعالیت در دریا را داشته باشد این حال، باید خاطرنشان کرد که لازمۀ اینکه یک کشتی قا

اخت، ای که نتوان آن را به عنوان یک وسیلۀ شناگر شنبه همین دلیل به هر وسیله و در نتیجه قدرت شناگری این وسیله است.
  ها.توان نامِ کشتی نهاد؛ نظیر هاورکرافتنمی

ر دریا را رانی دبودن کشتی به کشتی: قانونگذار با این تعریف معیار مختصشودیرودخانه را شامل نم قیاز طر بار . حمل۳
 است.رانی از طریق رودخانه را از شمول آن خارج دانسته مورد تأکید قرار داده است و کشتی

 است: ریمختلف به شرح ز یدر کشورها یکشت فیتعار

ن تُ  ۱5متر طول و  ۱۲حرکت کند و  یانوردیه به قصد درک شودیبه هر شناور گفته م یجنگ یبه جز کشت ی: کشتیکرواس
 داشته باشد. تیظرف

 .شودیاستفاده م یرانیشامل هر نوع شناور است که در کشت ی: کشتسیانگل

 یا برخوردارب یناژ و با هر شکل ظاهرتُ زانیکه با هر م شودیاطلاق م یشناور منقول نیماش ایبه هر ساختمان  ی: کشتفرانسه
 .کندیم ایدر یناوبر یو اصول یبدون آن به طور رسم ای یکیمکان ۀحرکم ۀاز قو

آمده  (۱۹۸6 ها )مصوبراجع به شرایط ثبت کشتی ملل متحد ونیآن است که در کنوانس یکشت یبرا فیتعر نیترمناسباما 
هر دو در  ایو انسان و  حمل کالا یخود که برا ۀمحرک یرویبا ن شوندهتیو هدا روایهرگونه شناور در: »است از بارتو ع

هرچند « ن.تُ 500 ریز ۀشدثبت ناخالصِ  تِ یبا ظرف ییشناورها ی. به استثناردیگیمورد استفاده قرار م یالمللنیب یایتجارت در
یفی است که ترین تعرترین و مناسباین تعریف دربرگیرندۀ تمامی جوانب حقوقی مربوط به کشتی نیست، با این حال جامع

 ه آن مراجعه کرد.توان بمی



 

9 
 

 یکشت یحقوق عتیطب :دوم گفتار

 یرامال منقول است چون ب عتاً یاموال طب میاست از جهت تقسشدنی چون معامله : کشتی مال استمال منقول است یکشت
 هک شودیم میتقس یو قرارداد یمعنو ،یماد ۀاست؛ اما اموال منقول به سه دستآماده شده  گرید یبه جا ییاز جا ییجابجا
 است. یمال نسبت به آن حق  یکشت مالکِ حق   نیاست بنابرا یماد از اموال منقول یکشت

نام،  رینظ آن یِشخص از اموال منقول است احوالِ یکشتبا آنکه گفت  توانیو اشخاص م رمنقولیبه مال غ یشباهت کشت در
و  گرددید آن برمبه خو یعات استفاده از کشتتب جهینت . دربخشدیم یواقع یحقوق تیشخص لهیوس نیو ... به ا تیتابعثبت، 
از  یناش یی حقوقامدهایپ نیمسئول شناخته شود. تمام ا ایبستانکار  ار،بدهک تواندیم یقیشخص حق کیهمانند  تیدر نها
 .ردیگیبه آن صورت م تیتابع یاست که با اعطا یفرض یحقوق تیوضع

 یکشت یمدن اتیخصوص :دوم مبحث

 یهایثبت کشت یاداره مرکز»در  دینام با نیباشد ا یو خاص نی نام مع یدارا یاست هر کشت لازم حجم یا ظرفیت کشتی:
 ری نام غباشد اگر قبلاً  یرانیا دیو با شودیاو انتخاب م ندهینما اینام توسط مالک  .که در تهران قرار دارد برسد «سازمان بنادر

 نوشته شود. یو پاشنه کشت نهیدو س یبر رو دیبعد از انتخاب نام با تاس رانیوز أتیه اریدر حوزه اخت بیداشته تصو یرانیا

 .شودیم میبر دو نوع خالص و ناخالص تقس تیو حجم آن است. ظرف شیگنجا «یکشت تیظرف»از  منظور

طح شده در سنصب ساتِ یتأس ۀیکل ۀبه علاو یکه شامل حجم داخل کشت «جمعِ کشتی»یا « ناخالصظرفیتِ »از  منظور
 است. توسط سایر وسایل و ادوات شدهاشغال یو فضاها یکشت

به عبارت دیگر اگر  .هددیم جای است که کالاها و مسافران را در خود یکشت یحجم داخل «خالص ظرفیت» از منظور
شدۀ وسایل بخار و موتورها و شده برای اقامت کارکنان کشتی و فضاهای اشغالهای اختصاص دادهفضاهای خالی و قسمت

 آید.های فرماندهی و نقشۀ کشتی را از ظرفیتِ ناخالص کسر کنیم، ظرفیت خالص به دست مینیز کابین

ویت به سهولت، قابل ر مناسب نصب شود و ینوشته و در جا یفلز ۀلوح یبر رو دیبا یخالص کشت تیظرف زانیم معمولاً
و  هایبت کشتثرسمی به شکل مکتوب برسد و در دفتر  یرانیبه اطلاع سازمان بنادر و کشت ی در آن بایدرییهرگونه تغ باشد.

 آن درج شود. دومِ ۀو نسخ یدر سند ثبت کشت

باشد معمولاً  زین یاقامتگاه حقوق یدارا دیلذا با میادر نظر گرفته یفرض یحقوق تیشخص کیرا  یکشت چوناقامتگاه کشتی: 
)نظیر  ییو اسناد قضا شودیم یآن در آنجا نگهدار یِقانون دِاسنا ۀیو کل شودیمحسوب م یاقامتگاه و یکشت ثبتِ  بندر محل  

 .شودیبه آنجا ارسال م زین اخطاریه، دادخواست، دادنامه و ...(

یزان های فنی، خصوصیات دریانوردی و مای دارد که با در نظر گرفتن شیوۀ ساخت، ویژگیدرجۀ کشتی: کشتی، درجه یا مرتبه
 یبنداست که به مؤسسات طبقه یالمللنیب دارتیبه عهده مراجع صلاح یدرجه کشت نییتعشود. عمر مفید آن تعیین می

 آنها است. دیعمر مف زانیو م یانوردیدر اتیخصوص ،یفن هاییژگیساخت، و ۀویآن بر اساس ش نییمعروف است و تع

 .شودیم یناش یکشت ساختِ  مراحلِ  ۀینظارت آنها بر کل ۀمراجع از نحو نیا تیصلاح

 یسوم: اسناد کشت مبحث
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رانی دارند. بعضی اسناد برای اثبات غیرنظامی بودن کشتی و شناساندن مدارك و اسناد کشتی، اهمیت بسیاری در کشتی
رانی و تجارت دریایی است لازم است که در کشتی نگهداری ماهیت آن و بعضی دیگر به دلایل دیگری که خاص نظام کشتی

 شوند:تقسیم می به چهار دسته یناد کشتملل متحد اس هایتوصیه طبقشود. 

 .شودیم میتقس ،مدارك ریسا. ۴و  یاسناد مربوط به کارکنان کشت. ۳ ؛هانامهیگواه. ۲ ؛یاسناد تجار. ۱

 .کندیمدارك فوق م یرا ملزم به نگهدار یفرمانده کشت رانیا ییایقانون در ۸۴ ماده

 ؛رونوشت آن ای یکشت تی. سند مالک۱

 ؛ی. سند ثبت کشت۲

 ؛تی. سند تابع۳

 ؛ی. فهرست مسافران و کارکنان کشت۴

 . کلیۀ اسناد مربوط به حمل؛5

 . اجازۀ حرکت کشتی؛6

 های فنی؛. اجازۀ دریانوردی و گواهینامه7

 و ... یمربوط به کشت ینیع ی. فهرست حقوق۸

 یاهیو کشت یادیص یهایکشت یرااحکام بالا ب ایکه آ شودیمطرح م نجایاست اما سؤال ا یمدارك جهت ارائه الزام نیا
 صادق است؟ زین یحیتفر

یچگونه و در نتیجه، همتمرکز کرده  یادیصریغ یتجار یهایگفت قانونگذار نظر خود را بر کشت دیسؤال با نیپاسخ به ا در
حکم  ۀ شمولها از دایررسد که این کشتیلذا به نظر می های صیادی و شناورهای تفریحی نکرده است.ای به کشتیاشاره

های صیادی و تفریحی از همراه داشتن باشند، اما این برداشت نباید تصو ر مستثنا بودن کشتیخارج می ۸۴مندرج در مادۀ 
های صیادی و تفریحی نیز مانند هر شناور دیگر برای اینکه زیرا کشتی ضروری را به دنبال داشته باشد؛ اسناد و مداركِ

ردی آنها از یکدیگر ممکن باشد، باید سند مالکیت کشتی، سند ثبت یا تابعیت، گواهینامۀ دریانو شناسایی باشند و تفکیکقابل
 و سایر اسناد لازم را به همراه داشته باشند و به هنگام ضرورت به مأمورین مجاز دولتی ارائه کنند.

 وسناد ضروری است که باید به طور دائم هایی به عنوان اقانون دریایی، معرف مدارك و گواهینامه ۸۴موارد مندرج در مادۀ 
 است: یقانون از دو جهت قابل بررس نیوارده بر ا رادیاهمیشگی در کشتی نگهداری شوند. 

باید هر دوی این اسناد را یکی دانست و در قائل به دو سند مجزا است  تیثبت و تابع یقانونگذار که برا انی. برخلاف ب۱
 باشد کافی است؛ ثبت مینتیجه ذکر یک سند که همان سند 

مدرك  ،ناژتُ یگواه ع،یثبت وقا یماده ذکر نشده مانند دفتر رسم نیکه در ا نیز وجود دارد یگرید ی. اسناد و مدارك ضرور۲
ه های مربوط به معاهداتی که دولت ج.ا.ا بهای کشتی و اسناد و گواهینامهبندی کشتی؛ سایر دفتر ثبت گزارشانجمن طبقه

 .شودیا می آن ملحق شده

 :یکشت عیثبت وقا دفتر
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مربوط  تاطلاعاگونه همه یکه در آن راهنماکشتی  عیفرمانده موظف به داشتن دفتر ثبت وقا رانیا ییایقانون در ۱ماده  طبق
 ند.ک میتنظ دیبا یرانیدفتر را سازمان بنادر و کشت نی. اباشدیاست مموجود و حوادث  تیو نمودار فعالبه کشتی 

 وجود دارد. زیدفتر ثبت گزارش موتورخانه که در قانون به آن اشاره نشده ن رینظ یگریدفاتر د یکشت عیر دفتر ثبت وقاب علاوه

 یکشت تیچهارم: تابع مبحث

موال و اشیاء ا برخوردارند. تیکه از تابع اندیاو که اشخاص تنها کسان متبوعِ شخص و دولتِ نیب یاست حقوق یارابطه تیتابع
ر اینکه گیرند. با این حال، قوانین و مقررات بگونه تابعیتی ندارند و در نتیجه مشمول رابطۀ تابع و متبوع قرار نمیچاصولاً هی

 است: لیامر به دو دل نید. علت اناجماع دارکشتی دارای تابعیت است 

 یمتفاوت نیقوان جهیخاص خود و در نت کشورها را به دنبال دارد که هر کدام حقوق گریرفت و آمد در د ،یالمللنیب یانوردی. در۱
 دولت است. کی تیقرار گرفتن تحت تابع ،راه نیترساده ،امر نیاز ا یحل مشکل ناش یدارند. برا

 ندارد حق یقدرت چیق ندارند لذا هتعل  یدولت چیآبها به ه این آزاد تردد دارند؛ و یاهایدر در گرید یاز هر جا شیب ی. کشت۲
است  روش آن نیاز هرج و مرج بهتر یریجلوگ یبرا جهی. در نتها إعمال صلاحیت یا حاکمیت نمایدتیدر این قلمرو بر کش

و  ردیپذکشور را ب کی یارانحص تیحاکم ،آن تیکشور و قرار گرفتن تحت تابع کیدرآوردن پرچم  اهتزازبا به  هایکه کشت
 آنها برخوردار شوند. تیاز حما ازیدر صورت ن

 تیکسب تابع طیاول: شرا گفتار

کند. شاهد ها خود تعیین میالملل دریاها، هر کشور، شرایط مربوط به اعطای تابعیتش را به کشتیمطابق مقررات حقوق بین
مربوط به  طی: هر کشور شرادینمایمقرر ماست که ( unlos) اهایحقوق در ۱۹۸۲ ونیکنوانس ۹۱ مادهاین اد عا پاراگراف او لِ 

شوری ها تابعیت ککشتی خواهد نمود. نییبه اهتزاز درآوردن پرچم خود را تع و حق   در قلمرواش هایکشتبه  تشیتابع یاعطا
ت منفع کندیم یسع اریمع نیدارد و در ا یخاص اریمع ،ورهر کش ،رو نیاز هم را دارند که حق  حمل پرچمش را داشته باشند.

 .ردیرا در نظر بگ حتی اجتماعی خودو  یصنعت طیشرا ،یاقتصاد

 :میپردازیم ارهایمع نیاز ا یبرخ یابتدا به معرف در

 تیکسب تابع یعموم یارهایاول: مع بند

 نیا یکیتکن و یفن یهاداشتن جنبهمحرمانه نگه لیبه دل یسازکشتیدر صنعت  شگامیپ یکشورها ی: برخیداخل ساخت

در آنجا  یکشت هک دکننیاعطا م یکشتآن  تیتابع یکشت کیبه  یشرط سازی بهصنایع کشتی به دنیصنعت و توسعه بخش
 ساخته شده باشد.

 تیتابع یعطادر ا کنندهنییبه عنوان شرط تع یمل مالکیت طیاز کشورها ممکن است شرا ی: در برخیداخل ای یمل تیمالک

جز متعلق  ایکلاً  یکشت تیاست مالک یدر صورت به کشتی تیتابعدر این کشورها اعطای . ردیدر دستور کار قرار گ یبه کشت
ت کامل و یمالک یمتفاوت است. برخ ی اعطای تابعیت به کشتیهاتوجه داشت که روش دیبه اتباع آن کشور باشد. البته با

 شرکتِ تِیتابع ،ی. گروهدانندیم یبودن کاف یمل   یرا برا یکشت تیاز مالک ینی نسبت مع یو برخ دانندیرا شرط م یکشت یکل 
نظر و از تابعیت شرکای آن و میزان یا حدود مشارکت اتباع خود در ادارۀ صرفِ کشتی صرف دهندیقرار م اریرا مع یکشت مالکِ
 کنند.می
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تماماً  یتاست که کارکنان و افسران کش نیشرط بر ا یعنیاست  یبه شرط اشتغال خدمه مل تیتابع ی: گاهیکشت کارکنان

 یناش یو اجتماع یاسیو مسائل س یکاریاست که مشکل ب ییرهادر کشو شتریمشکل ب نیبعضاً از اتباع آن کشور باشند. ا ای
این کشورها با حمایت از ملوانان و افسرانِ دریاییِ داخلی به همان میزان که شانس کارکنان دریایی تبعۀ خود  از آن را دارند.
ه کنند ککشورهایی إعمال میگیرند. این شرط را غالباً های کاری را از خدمۀ دریایی خارجی میدهند، فرصترا افزایش می

 نمایند.شرط مالکیت را نیز رعایت می

و  کنندیرا اشغال م یشغل نییاست که تعداد ملوانان که معمولاً سطوح پا دیمف یاز آن در صورت تیطرح و تبع نیا یاجرا
 .دینما نیتضم را تیتابع ۀتوسط دولت اعطاکنند یو اداره کشت تیریو مشخص شوند که مد نییتع یافسران به نسبت

 :رانیدولت ا تیکسب تابع طیشرا :دوم بند

)اعم از اینکه ساختمان آن پایان یافته یا در دست ساختمان  مایپایدر یهر کشت» رانیا ییایقانون در ۱ماده  ۱موجب بند  به
ت اس نیا طیداشت. شراخواهد  یرانیا تیباشد تابع لیذ طین و واجد شراتُ ۲5آن حداقل  ۀشدثبت خالصِریغ تِیکه ظرفباشد( 
 «ذکر شده است یلداخ تیمالک نیباشد بنابرا دهیبه ثبت رس دیبا یتعلق داشته باشد و کشت یرانیبه اشخاص تابع ا یکه کشت

قانونگذار ایرانی، مالکیت مل ی یا داخلی را به عنوان شرط در نظر گرفته و از دو روش مالکیتِ اشخاصِ حقیقی و اشخاصِ 
است. بنابراین، برای آنکه یک کشتی تابعیت ایران را احراز نماید باید به یکی از دو روش زیر مالکیت آن  حقوقی پیروی کرده

 محرز شود:

 کشتی در مالکیتِ اشخاصِ حقیقیِ ایرانی باشد. .۱

 5۱باشد و ثانیاً حداقل  بانام: در این صورت، او لاً باید سهامِ آن ایرانی باشد کشتی در مالکیت اشخاصِ حقوقیِ .۲

ات و رسد که هدف قانونگذار از این تأکید مقابله با تقلبمتعلق به اتباع ایرانی باشد. به نظر می واقعی  درصدِ سرمایۀ 

ع ضشود و با ارتکاب این أعمال، ضمن تضعیف جایگاه و مواتخلفاتی است که برخی از متخطیان از قانون مرتکب می
 سازند.تی متزلزل میشرکای ایرانی، مدیریت دولت را در امر هدایت کش

 گفتار دوم: کسب تابعیت موقت ایرانی .3

ه توانند با کسب اجازه از سازمان بنادر و کشتیرانی بدارد که نمایندگان کنسولی ایران میقانون دریایی ایران مقرر می ۱6مادۀ 
همین قانون،  ۱5ی مذکور در مادۀ المللبندیِ صلاحیتدارِ بینهای فنی صادره از طرف یکی از مؤسسات درجهاستناد گواهینامه

 ی ثبت موقتهانامهیگواه نگونهیا اعتبارهایی صادر نماید که در ایران به ثبت خواهد رسید. گواهینامۀ ثبت موقت برای کشتی
ند. ماه تجاوز ک 6ز ا دینباو ثبت خواهد بود  فاتیانجام گرفتن تشر یبرا رانیاز بنادر ا یکیبه  یمتناسب با مدت مسافرت کشت

 ؛ ایندشویبه آن اعطا م یرانیموقت ا تیتابع ،در خارج از کشور شدهیداریخر یکشت یثبت موقت برا نامهیبا صدور گواه
 است: یژگیو چند یدارا تیتابع

 .خواهند رسیدبه ثبت  رانیکه در ا شودیاعطا م ییهای. به کشت۱

 ماه تجاوز کند. 6از  شتریب دیت که نبااس رانیاز بنادر ا یکیو متناسب با مدت مسافرت به  ی. موقت۲

 اعطا شود. گرید زهیهر انگ ای ینه به منظور اهداف تجار و ثبت فاتی. صرفاً جهت انجام تشر۳

 .شودیبه بندر مورد نظر از درجه اعتبار ساقط م ی. با ورود کشت۴
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شود و رونوشت آن نزد مقامات و میمعمولاً چون اصل گواهینامۀ ثبت موقت در اختیار مالک یا فرماندۀ کشتی گذاشته 
کنسولگری ایران در کشور صادر کننده قرار دارد، با ورود کشتی با تابعیت موقت ایرانی به بند مقصد، اصل گواهینامۀ ثبتِ 

کور ننده به سازمان مذصادرک موقت باید بلافاصله به سازمان بنادر و کشتیرانی تسلیم شود و رونوشت آن را نیز باید کنسولگریِ 
ارسال کند. بدین ترتیب پس از پشت سر گذاشتن این مراحل کشتی، فاقد ثبت و تابعیت بوده و باید برای ثبت و کسب تابعیت 

  و برافراشتن پرچم مل ی ایران تشریفات قانونی را بعمل آورد. 

 اعطاشده تیپنجم: آثار تابع مبحث

شود و لقۀ تابعیت میان آن کشتی و دولتِ اعطاکننده برقرار میبا برافراشته شدن پرچم مل یِ یک کشور بر روی یک کشتی ع
کشتیِ شورها از ک یاریبس ییقضا ۀیرو درآید. در نتیجه یکی از تأسیسات حقوقی بسیار مهم حقوقی در این میان به وجود می

ا به ر یقانون یهاتیححق را دارد تا همه صلا نیو دولت متبوع ا شودیاز قلمرو آن کشور محسوب م یجزئ ،دولت کی تابع
ط ها در عرصۀ روابهای کشتیداری در زمینۀ فعالیتبرقراری این علقه متضمن آثار گسترده و نتایج دامنه عمال کند.إآن 
 توان به شکل زیر بررسی کرد.المللی دریایی میالمللی است. این آثار را با توج ه به مقررات بینبین

 :هایملل متحد راجع به ثبت کشت 1۹۸۶ ونیه به مقررات کنوانسبا توجّ تیاول: آثار تابع گفتار

 است: ریبه قرار ز تیآثار تابع

انداردهای و است مقررات ها،یدرباره ثبت کشت تیتابع ۀدولت اعطاکنند و مقررات نیقوان دیبا )حامل پرچم( تابع کشتیِ  ●
 ستیز طیحم یاز آلودگ یریجلوگ بر روی کشتی و اشخاصو  هایکشت یمنیمربوط به ا ویژه مقرراتالمللی مورد عمل بهبین
 کند. تیرا رعا ییایدر

المللی ناستانداردهای بیمقررات و  تیاز رعا نانیبه منظور اطم را که بازرسان دولت متبوع یادوره یبازرس دیتابع با کشتیِ  ●
 ند.ک یرویاز دستورات پ آید قبول وبه عمل می

 ه باشد.آن هستند به همراه داشت یِمل پرچمِ  برافراشتنِ حق  تِثبِ را که مُ یمدارک الخصوصی، علمدارك لازم دیتابع با کشتی ●
متبوع  المللی که دولتهای بینهمچنین سایر مدارك معتبر در این رابطه، از جمله مدارك مورد نیاز تأکیدشده در کنوانسیون

 عضو آنهاست باید بر روی کشتی داشته باشد.

 کند. یرویپ ۱۹۸6 ونیکنوانس ینیبشیدولت متبوع و پ نیمطابق با قوان هایاز اصول ثبت کشت دیبا کشتی کانیا مال مالک ●

 :اهایملل متحد راجع به حقوق در 1۹۸2 ونیبا توجه به مقررات کنوانس تیدوم: آثار تابع گفتار

 است: ریبه شرح ز ۱۹۸۲ ونیبا توجه به کنوانس تیآثار تابع

ت دول یآمده از سوعملبه یهاو نظارت هاتیتابع صلاح یو اجتماع یفن ،یامور ادار ثیاز ح امل پرچم()ح تابع یِ . کشتالف
 است. )اعطاکنندۀ تابعیت( متبوع

شده عمالإ یهاتیو صلاح یتابع ضوابط قانون و اجتماعی یفن، یر اداروام ثیحامل پرچم از ح یکشت و ملوانان . فرماندهب
 .دنباشیتوسط دولت متبوع م

 یرویپ تیتابع ۀداعطاکنن دولتِ ماتِیاز تصم دیبا ریدر ارتباط با موارد ز ژهیبه و یکشت یمنیا ناتیتضم ثیتابع از ح یِ. کشتج
 کند:
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 ؛یکشت یانوردیدر تیو قابل زاتیتجه ،. ساخت۱

 ؛المللی حاکم. ادارۀ کشتی و شرایط کاری و آموزش کارکنان آن با توج ه به ضوابط و مقررات بین۲

 . استفاده از علائم، حفظ ارتباطات و جلوگیری از تصادمات؛۳

 .تداریبازرسان صلاح یادوره یهای. بازرس۴

د استقبال و آید. کشتیِ حاملِ پرچم باید از اقداماتی که ضرورتاً از سوی دولت متبوع برای بهبود وضعیت کشتی به عمل می
 پیروی کند.

 یاسیس تیاعمال حمإدر  تیسوم: آثار تابع گفتار

وجود  یمنطق و یواقع ۀرابط هایآنها و کشت نیکه ب کنندیاعطا م ییهایخود را به کشت تیها تابعکه گفته شد دولت همانطور
ه، علقۀ سیاسی و در نتیج ردیگیآن دولت قرار م یاتباع حقوق ۀدولت در زمر کی تیشده به کسب تابعموفق یِداشته باشد. کشت

و اختیاراتی که دولت اعطاکنندۀ تابعیت دارد، إعمال حمایت  شود. از جمله صلاحیتت متبوع ایجاد میمحکمی میان آن و دول
سیاسی نسبت به کشتی تبعۀ خود است. حمایت سیاسی مجموعۀ اقداماتی است که یک دولت نزد دولت دیگر و با هدف 

المللی دولت خارجی به یکی از اتباع او اعم از بین آورد که در اثر ارتکاب عمل نادرستجبران و ترمیم خساراتی به عمل می
حقیقی و حقوقی وارد شده است. توسل به إعمال حمایت سیاسی معمولاً به ترتیب شامل اقداماتی سیاسی و قضایی است که 

 با رعایت تشریفات حقوقی و به شرط تحقق شرایط لازم قابل انجام است.

قانون دریایی تابعیت دولت ایران را کسب کند از اتباع حقوقی دولت  ۱ج در مادۀ ای که مطابق ضوابط و تشریفات مندرکشتی
 تواند از حمایت سیاسی دولت ایران برخوردار شود.رود و در نتیجه، میایران به شمار می

 مبحث ششم: ثبت کشتی

 تیمل .گرددیثبت م ین کشتآ ۀدارند تِ یو مل یاست که به واسطه مدارك کشت یندیفرا Ship registration یا یثبت کشت
مستلزم  یالمللنیب نیه به قوانبا توج   یتجار یبتواند سفر کند. هر کشت یکشت کیکه  شودیباعث م یمالکان کشت ایمالک 

تحت  یکه کشت ندیگویو با نام آن کشور و پرچم آن ثبت شود. به طور معمول م هنام شد کشور ثبت کیآن است که در 
 ام شده است.کشور ثبت ن کیپرچم 

و خدمه  یتکش زاتیکند، تجه یکشور است و مستلزم است به طور منظم آن را بررس کیپرچم  یتحت کنترل قانون یکشت
. شودیناخته مکننده آن شبه عنوان ثبت کند،یرا ثبت م یکه کشت یسازمان را صادر کند. یو آلودگ یمنیکند و مدارك ا دییرا تأ

 یاداره بازرس یشخص ثالث را برا کی تواندیکننده ماز موارد ثبت یباشد. در بعض یخصوص ای یسازمان ممکن است دولت نیا
 .اختصاص دهد

 یهایکشت یه براک ییها. ثبتشودیشناخته م یمل ای یثبت نام سنت کیکشور خود به عنوان  یهایکشت ینام فقط برا ثبت
 .گرددیم رسیم یاوقات به واسطه پرچم مصلحت یو بعض شوندیدر دسترس هستند، به عنوان ثبت نام باز شناخته م یخارج

 :آثار حقوقی ثبت کشتی

ی که در رانی بر طبق نمونۀ مخصوصای است که سازمان بنادر و کشتیصدور سند ثبت: سند ثبت کشتی گواهینامه .۱
به امضای  سند بایدکند. این ها و شناورها معرفی شده است به نام کشتی تنظیم و صادر مینامۀ ثبت کشتیآیین

به عنوان  کهای است رانی برسد. سند ثبت کشتی گواهینامهمالک یا نمایندۀ او و همچنین سازمان بنادر و کشتی
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شود. این سند ماهیتاً همان سند مالکیت کشتی است که به لحاظ حقوقی مُثبتِِ مالکیت سند رسمی شناخته می
اهی، سند تابعیت کشتی است که به اعتبار صدور آن، کشتی حق  آید. این گوکنندۀ ثبت به شمار میدرخواست

کند. تأثیر مهم  این سند در احراز مالکیت و کسب تابعیت آنچنان ارزش و اعتباری برافراشتن پرچم ایران را پیدا می
نسته و ارانی، خارج دبه آن بخشیده است که توقیف آن را از صلاحیت صادرکنندۀ آن، یعنی سازمان بنادر و کشتی

ها و نامۀ ثبت کشتیآیین ۱۸اتخاذ تصمیم قانونی را به محاکم قضایی واگذار کرده است و به همین دلیل مادۀ 
 توان توقیف کرد.شناورها تصریحاً مقرر کرده است که سند ثبت کشتی را فقط به حکم دادگاه می

ها علاوه دفِ نظامِ ثبت کشتیه :هاثبت معاملات، تصرفات و حقوق وارد بر کشتی در دفتر ثبت کشتی .۲

بر شناسایی کشتی و مراقبت کشتی در حفظ شرایط تابعیت اعلام و ثبت تصرفات حقوقی وارد بر آن است که باید 
ها اطمینان لازم را در کسب اطلاعات در دفتر ثبت به عمل آید. در واقع با انجام همین تشریفات متعاملین کشتی

ها و در نتیجه تضمین محفوظ ماندن حقوق خود از غش و تدلیس به ل و انتقالمربوط به کشتی نظیر حقوق و نق
 آورند.دست می

و  آید در سند ثبتبه همین جهت قانون لازم دانسته است که تصرفات، معاملات و حقوقی که بر کشتی وارد می
 رح ذیل است.شود. این موارد به شثبت و درج میسایر اسناد کشتی که به منزلۀ شناسنامۀ آن است 

انی برسد و پس رهرگونه تغییر در ظرفیت مسافربری یا باربری کشتی که کتباً به اطلاع سازمان بنادر و کشتی -
 ها، مورد تأیید و پذیرش قرار گیرد.از رسیدگی

 تغییر نام کشتی که ممکن است بنا بر تقاضای مالک و موافقت سازمان بنادر وکشتیرانی به عمل آید؛ -

و سازمان  رانی تسلیم شودسی در ساختمان کشتی که طی اظهارنامۀ جدید به سازمان بنادر و کشتیتغییرات اسا -
 پس از رسیدگی به مدارك اظهارنامه با هدف درج این تغییرات در اسناد کشتی آن را اصلاح کند.

 کشتی؛ همۀ انتقالات، معاملات و اقالۀ راجع به عین کشتی، معاملات مربوط به فروش، انتقال و رهن -

 تغییر در مالکیت کشتی؛ -

الاجرای صادره از محاکم قضایی که در حقوق عینی کشتی تغییری ایجاد کند. حقوق هرگونه قرار یا رأی لازم -
 ممتاز از دایرۀ شمول این بند خارج است.

قانون دریایی مقرر کرده  ۲۴: بند د مادۀ املات و تصرفات در دفتر ثبت کشتیآثار مترتب بر ثبت مع .۳

ت که کلیۀ معاملات مربوط به فروش و انتقال و رهن کشتی باید در اسناد ثبت و تابعیت کشتی قید شود. قطع اس
آنها اشاره  تر بهنظر از ابهام مربوط به اسناد ثبت و تابعیت، مدلول این بند از قانون و نیز مقررات دیگری که پیش

که موجب انشاء، نقل، تعدیل یا یا به طور کل ی هر عملی دهد که بگوییم هر حکم، عقد شد این اجازه را به ما می
اسقاط حق  عینی مربوط به کشتی شود، هیچگونه اثری در پی نخواهد داشت مگر آنکه در سند ثبت کشتی قید شود. 
به عبارت دیگر، ترتیب اثر هر عمل قانونی مربوط به حق  عینی وارد بر کشتی متوقف بر درج و ثبت آن واقعه در 

ند ثبت نشدن آنها در سرسمی کشتی است. ظاهراً نباید وقایع قانونی نظیر فروش، رهن و غیره را به دلیل ثبتسند 
نها مندی و انتفاع متعاقدین از این وقایع را باید متوقف بر ثبت آشده تلقی کرد، بلکه منطقاً بهرهکشتی ماهیتاً باطل

 در اسناد کشتی دانست. پس نتیجتاً:

کلی هر عملی که پیامد آن  الاجرا و به طورتوافق و انعقاد هر عقدی اعم از معوض یا غیرمعوض و هر حکم لازماولاً هرگونه 
نقل، تعدیل یا اسقاط حق  عینی بر کشتی باشد مادامی که در اسناد کشتی قید نشده باشد به لحاظ حقوقی برای متعاقدین یا 

 غیرآنها اثر بخش نخواهد بود.
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به سبب وقوع یکی از وقایع موضوع بند فوق به وجود آید و در سند ثبت کشتی قید شود قابل مطالبه و  ثانیاً هر حق ی که
حق علم به عیوب، اسباب فسخ یا استحقاق حق  خود قبل از کسب آن داشته باشد، اد عاست. با این حال در صورتی که ذی

 تواند به حجیت ثبت متمسک شود.نمی

 حقوق ممتاز دریایی:

 کند که در برخی از موارد خارج از قدرتآور و سرمایۀهنگفتی را طلب میرداری دریایی و استفاده از کشتی مخارج سرسامببهره
شی است که با ترین روترین و قدیمیکنندۀ کشتی است. معاملات تضمینی یا رهن کشتی سهلو توان تجهیزکننده یا تدارك

ۀ دیگر، التجاردر این میان کشتی مانند هر مال اره مورد استفاده بوده است.کنندۀ کشتی هموهدف تقویت توان مالی تدارك
است  ایآید. ثمرۀ عقد رهن حق  وثیقهگیرد و تشریفات عقد رهن دربارۀ آن به اجرا درمیوثیقه و تضمین یک دین قرار می

شود تا از حاصل فروش فراهم می شود. یعنی در صورت ادا نکردن دین، این امکان برای مرتهنکه برای مرتهن حاصل می
 کشتی، طلب خود را استیفاء کند.

ند های کشتی دخیل هستکننده در پرداخت حقوق افرادی که در فعالیتآید که مالک یا تداركعلاوه بر رهن مواردی پیش می
ر موجب وقعِ آن نیست. این امورزند یا قادر به انجام دقیق و به میا در رفع خطرات تهدیدکنندۀ کشتی مشارکت دارند قصور می

ز در نتیجه طلبشان نسبت به سایر طلبکاران ممتاگونه مطالبات اصطلاحاً حق  ممتاز کسب کنند و شود که صاحبان اینمی
 دارند.شناخته شود. در برخی از موارد مادامی که مطالبات این افراد تأدیه نشود، حق دارند کشتی را در توقیف یا تصرف خود نگه

 ییایاول: مفهوم حقوق ممتاز در ثمبح

به دوران قرون وسطا ی حقوقنهاد  نیمدرن است. اساس ا ییایحقوق در یخیو تار زیمؤسس وجه متما ییِ ایدرعینیِ  حق 
 سی( را تأسaction in rem) ءیش هیاقدام عل حق   انی( که اساس و بنline) ینیاست ع یحق ییایممتاز در . حق  گرددیبرم
دو  نیا ت.مستتر اس ینیع است که در حق  یینفس ادعا نآن به منظور به ثمر رساند هیاست و اقدام عل یکشت ءیش. دینمایم

 کند؛یم دایاقامه پ تیقابل زین یکشت هیعل یدعو ثابت شود، حق  ییایدر ینیع هر جا که وجود حق  یعنیاند حق لازم و ملزوم
 خواهد بود. ریاثبات پذ زین ینیع ، وجود حق  مشاهده شود یکشت هیعل یدعو ۀاقام و هر جا حق  

 المللنیدر مقررات ب ییایحقوق ممتاز در گاهیدوم: جا مبحث

 است: ریشده است به شرح ز نیتدو نهیزم نیکه در ا یالمللنیب یهاونیکنوانس

 ۱۹۲6خ مور ییایاز مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن در یکردن بعض کنواختی یالمللنیب ونی. کنوانس۱

 ۱۹67 ییایاز مقررات مربوط به حقوق ممتاز و رهن در یکردن بعض کنواختی یالمللنیب ونی. کنوانس۲

 ۱۹67در دست ساخت مورخ  یمربوط به ثبت حقوق بر کشت یالمللنیب ونی. کنوانس۳

 ۱۹۹۳مورخ  ییایمربوط به حقوق ممتاز و رهن در یالمللنیب ونی. کنوانس۴

 الاجرا است.لازم رانیقانون در ا ۴ نیا

 یمللالنیچهارچوب ب کی شدهینیبشیآن بودند تا با ضوابط و مقررات پ یبروکسل در پ ۱۹۲6 ونیکنوانس کنندگاننیتدو
 است: ریبه شرح ز شوندیچهارچوب گنجانده م نیکه در ا یمشخص ارائه دهند اهداف

 ؛در دول متعاهد دهیرسبه ثبت یهارهن یی. شناسا۱
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 ؛آنها انیمربوط به حقوق ممتاز و قائل بودن به اصل تقدم م یداشتن دعاوعرض ن. هم۲

در اصل  یرییتغ نکهیبدون ا ون،یمصرح در کنوانس ریغ یدعاو هیبر پا ییایدر ینیحقوق ع رشیدر پذ ی. اقتدار قانون مل۳
 حادث گردد. ییایتقدم حقوق ممتاز بر رهن در

 رانیدر ا ییایسوم: حقوق ممتاز در مبحث

ملحق شده اند این سند را در قوانین دریایی خود لحاظ کرده اند و با استفاده از این  ۱۹۲6ر کشورهایی که به کنوانسیون اکث
اند. قانونگذار ایرانی نیز به همین روال عمل کرده و در نتیجه فصل دوم قانون معاهده مقررات دریایی کشورشان را تنظیم کرده

همان موارد  قاً یکشورمان دق قانونگذارشود، به این موضوع اختصاص داده است. می ۴۱ الی ۲۹دریایی را که شامل مواد 
اً بر تداده و حقوق ممتاز را عمد یجا رانیا ییایقانون در ۲۹ر آن در ماده درا با حفظ ص ونیکنوانس ۲در ماده مصر ح گانه پنج

 آن استوار ساخته است.

 اول: تعداد حقوق ممتاز گفتار

 است: ریبه شرح ز حقوق ممتاز ییایقانون در ۳7ماده و  ۲۹ماده  صدر موجب به

 میفروش آن و تقس ای یحفظ منافع مشترك طلبکاران به منظور محافظت کشت یکه برا یمخارج ،یدادرس یهانهی: هزاول

 دیاً بانونقا یرانیبر طبق فهرست سازمان بنادر و کشتکه  یبندر عوارضِ حقوقِ نیهمچن ،حاصل فروش به عمل آمده است
 .بندر نیپس از ورود به آخر یمحافظت کشت ۀنیهز نیهمچنو مشابه  یحقوق و عوارض عموم ریسا ،پرداخت شود

رچه قسمت اگ نیممتاز مندرج در ا ونید .یکارکنان کشت ریاز قرارداد استخدام فرمانده، ملوانان و سا ی: مطالبات ناشدوم

 ، با این حال اشارۀ تأکیدی به چند نکته خالی از فایده نخواهد بود:ردندا حیبه توض ازیاست و ن یاصالتاً قرارداد

گیرد. متأسفانه بر خلاف بسیاری از اولاً مراد از قرارداد استخدام، قراردادی است که ماهیتاً مشمول مقررات حقوق کار قرار می
اتی اند، کشور ما چنین مقررتدوین کرده ای را در این خصوصکشورها که حقوق کار دریایی دارند و مقررات بسیار پیشرفته

ندارد و در نتیجه بسیاری از مسائل و مشکلات ناشی از کار دریایی که ویژگی خود را دارد، با مقررات کلی حقوق کار بررسی 
 شود.و حل  و فصل می

و در شرایط اضطراری قرار و ثانیاً، هر چند منظور از قرارداد، نوعِ کتبیِ آن است، با وجود این ممکن است بنا به ضرورت 
 مدارهایی میان کارفرما و ملوانان گذاشته شود. در چنین حالتی قرارها را باید مشمول بند فوق قلمداد کرد.

رعایت شود و در نتیجه مطالبات به سیاق گسترده شناسایی شوند.  ثالثاً، در بند فوق باید ملاحظات انسانی به نحو مقتضی
های استحقاقی ملوان در حالت اخراج السعی باید مخارج درمان، بازگشت به وطن، غرامتر یا حق یعنی علاوه بر اجرت کا

   های دفن و کفن ملوان و غیره را از مصادیق این مطالبات دانست.غیرقانونی و ظالمانه، هزینه

 یکشت ۀکه بر عهد ییایو آن قسمت از خسارت مشترك در ای: اجرت هرگونه پرداخت مربوط به نجات و کمک در درسوم

 است.

در این بند دو موضوع در کنار هم و به همراه یکدیگر مطرح شده است. نخست، اجرت مربوط به نجات و کمک در دریاست 
دار آن است. این دو موضوع، عناوین دو فصل پایانی قانون و سپس آن قسمت از خسارات مشترك دریایی که کشتی عهده

هایی است که به قصد نجات کشتی ك قراردادن امتیاز برای این مطالبات، أعمال و فداکاریدریایی ایران است. علت ملا
 شد و حقوق طلبکاران ضایع گردید.رسید، کشتی به احتمال زیاد غرق میشود و اگر این اقدامات به انجام نمیانجام می
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 ریتعم یاهو کارگاه یبندر ساتیرده به تأسخسارت وا نیو همچن یرانیسوانح کشت ریو سا ماز تصاد ی: خسارات ناشچهارم

خسارت فقدان  و یواردشده به مسافران و کارکنان کشت یاز صدمات بدن یت ناشاو خسار یرانیقابل کشت یآب یهاراه و یکشت
 .و اثاث مسافران یکشت یکالاها دنید بیآس

به رغم تفاوت موضوعی، در یک امر مشترك  گیرد کهشده در این بند چهار نوع مطالبات را در بر میحقوق ممتاز تصریح
هستند و آن مسؤولیت مالک کشتی است. به این عبارت که در صورت حدوث هرگونه خسارات از موارد یادشده مسؤولیت 

 شود یکی از حقوق ممتازجبران خسارت و پرداخت دیون مربوط بر عهدۀ مالک کشتی است. البته همانگونه که ملاحظه می
ه مراد رود کبند در رابطه با خسارات ناشی از صدمات بدنی وارده به مسافران و کارکنان کشتی است. گمان میمقرر در این 

از صدمات بدنی، صدمات جسمانی باشد. اگر این ظن را مقرون به مقصود قانونگذار بدانیم، باید به این قسمت از ماده ایراد 
صدمات ناشی از حوادث دریایی منحصر به ضایعات جسمی نیست. چه بسا  وارد کنیم؛ چرا که در بسیاری از موارد خسارات و

دیده علاوه بر صدمات جسمی دچار ضایعات روحی و روانی شود. در این صورت معمولاً تشخیص صدمات روحی که فرد حادثه
ا سؤولیت مالک کشتی یتر خواهد بود و در نتیجه متر و پرهزینهو روانی دشوارتر و به همان نسبت درمان آن نیز طولانی

ن رسد که برای رفع ایشرکت حمل و نقل طرف قرارداد به مراتب بیشتر خواهد شد. با توجه به این توضیحات به نظر می
 حل زیر توسل شود:مشکل لازم باشد تا به یکی از دو راه

ریایی ان حوادث داستقبال و بدین وسیله از تضییع حقوق مصدوم« صدمات بدنی»محاکم از تفسیر موسع عبارت  .۱
 جلوگیری نمایند.

 ای مقتضی اصلاح شود.قانون به گونه .۲

ود. شکی ششود که یکی از مصادیق صدمات بدنی، صدماتی است که به کارکنان کشتی وارد میاز سوی دیگر ملاحظه می
ستیفا قرار ازیابی و نهایتاً مابین ملوان و مالک کشتی مورد ارنیست که این موضوع باید در پرتو قرارداد استخدام منعقده فی

جای داده نشده و دلیل اینکه  ۲۹مادۀ  ۲شود که چرا این موضوع در بند گیرد. اگر چنین عمل شود، این سوال مطرح می
 گنجانده شده است. ۴قانونگذار این مورد را مشمول بند اخیر مادۀ مذکور ندانسته و آن را در بند 

 نیتأم یخود برا یقانون اراتیبر طبق اخت گاهیکه فرمانده در خارج از بندر پا یاتیو عملاز قراردادها  ی: مطالبات ناشپنجم

ه طلبکار نباشد و خوا ایباشد  یخواه فرمانده مالک کشت دهد،یامکان ادامه سفر انجام م ای یاز نظر حفظ کشت یواقع اجاتیاحت
 نیرا در ا اجاتیاحت نیکه ا یباشد. اشخاص یگرید مانکاریپ ایدهنده، وام رکننده،یتعم ،یکشت حتاجیکننده مافرمانده، تدارك
از در اطلاعات حاصل کنند که فرمانده مج یت معموله به دق بتوانند با توج   ایهرگاه اطلاع داشته باشند  کنندیقسمت فراهم م

 نخواهد شد. وباقدامات مزبور نبوده است، مطالبات آنها از حقوق ممتاز محس

شود. یا تدارك مایحتاج، ادوات یا مخارج کشتی میق این قسمت مشخصاً شامل دیون ناشی از تعمیر کشتی دیون ممتاز بر طب
لقی نخواهد شود. این دیون، ممتاز تکنندۀ مایحتاج کشتی منعقد میمابین فرمانده و تأمینمنشأ این دیون قراردادی است که فی

 شد مگر آنکه:

دیون هستند فرمانده در خارج از بندر پایگاه کشتی، خود مباشرتاً یا از طریق  قراردادها و عملیاتی را که منشأ این .۱
الاختیار خود منعقد کرده یا انجام داده باشد. طبیعتاً با توج ه به امکان تحقیق و کسب اطلاعات برای نمایندۀ تام

قد یا اجرا بندر )بندر پایگاه( منع کنندۀ مایحتاج کشتی مستقر در بندر پایگاه، قراردادها و عملیاتی که در اینتأمین
 شوند باید از دایرۀ شمول این حکم خارج باشند.می

قراردادها و عملیاتی را که فرمانده تأیید کرده یا خود مباشرتاً انجام داده است، صرفاً به دلیل نیاز واقعی برای حفظ  .۲
 ی یا تفننی از این حکم مستثنا است.کشتی یا ادامۀ سفر باشد. بنابراین، مخارج مربوط به نیازهای غیرواقع
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 فرمانده در حدود اختیارات قانونی خود مبادرت به انعقاد قرارداد یا عملیات نموده باشد. .۳

کنندۀ یا عملیات کرده باشد، شخص یا اشخاص تأمیندر صورتی که فرمانده به طور غیرمجاز مبادرت به انعقاد قرارداد  .۴
 ه و یا با توج ه به دق ت معمولی قادر به کسب اطلاع نباشند.مایحتاج کشتی مطلع از این امر نبود

با جمع شرایط فوق، دیون، وجه ممتاز پیدا خواهند کرد و در نتیجه جزء حقوق ممتاز دریایی شمرده خواهند شد. حال مهم 
اند، خودشان م کردهنیست که فرمانده، مالک کشتی باشد یا اینکه طلبکار یا دیگر کسانی که اقدام به تدارك یا اعطای وا

 فرمانده باشند. 

 سازد،یو مشکل خود را برطرف م کندیفرمانده اقدام به انعقاد قرارداد م اگر پرسش مطرح است که نیقسمت همواره ا نیا در
 ست؟ینوع قراردادها چ نیا تیو به علاوه ماه دهندیقرار م حتاجیما ۀکنندنیتأم اریرا در اخت مابازائیدر مقابل چه 

ستقیم و های مبل از اینکه به این پرسش پاسخ داده شود لازم است متذکر شویم که اصولاً با توجه به توسعۀ نمایندگیق
 ۲۹مادۀ  5حادث از نوع مسائل مندرج در بند غیرمستقیم در صنعت کشتیرانی و وجود امکانات لازم برای رفع مشکلات 

اگزیر از عقد قرارداد ببینید، بسیار کم و شاید نادر باشد. اما به هر دلیل سوابق اینکه فرمانده دچار مشکل شود و خود را ناحتمال 
 رهاند. قانون دریایی ایران فصلتاریخی موضوع و احتمال ضعیف اینگونه پیشامدها ما را از پرداختن به این موضوع وا نمی

دۀ یکی از موارد مندرج در این فصل مفاد ما ششم به طور مبسوط و مسؤولیت فرمانده و کارکنان کشتی را توضیح داده است.
است. در قسمتی از این ماده قانونگذار مقرر کرده است که اگر ضمن سفر برای تعمیر یا تعویض بعضی از تأسیسات  ۸۹

تواند این وجوه را در وهلۀ ضروری کشتی یا مخارج فوری و لازم دیگر، وجوه مورد احتیاج در دسترس نباشد، فرمانده می
قانون قرض  کشتی و با رعایت شرایط مقرر در این بار ت با وثیقه گذاشتن کشتی یا کرایۀ حمل و سپس با وثیقه گذاشتننخس

 یا در مواردی ضروری و حیاتی با فروشِ بارِ کشتی وجوه لازم را تحصیل نمایند.

برای  ۲۹مادۀ  5ا دارد که در بند شود مورد یادشده در این ماده طبیعت همان وظیفه و اختیاری رهانگونه که ملاحظه می
فرماندۀ کشتی در نظر گرفته شده است. به عبارت دیگر، مابازای تأمین احتیاجات واقعی کشتی از طریق انعقاد قراردادهای 
د یموضوع بند اخیر وثیقه گذاشتند کشتی، کرایۀ باربری یا بار کشتی است. بنابراین، در مقام پاسخ به سؤال طرح شده در بالا با

 نیا .کندیخود اقدام به انعقاد آن م یقانون اراتیاست که فرمانده حسب اخت قهیقرارداد وث، 5 بندِ  موضوعِ  قراردادِ  کهگفت 
 .است جینام را نیبا هم ییایدر یو داد و ستدها هاتیکرده و در فعال دایشهرت پ bottomageقراردادها در حقوق انگلستان به 

 شودیمجبور م یشتک ازیرفع ن یبرا یمالک کشت به نداشتن یدسترس لیبه دل رماندهاست که ف یا زمانقرارداده نیانعقاد ا بستر
 یافتنیقصد وام درمکه به محض ورود به  شودیبدهد و در مقابل متعهد م قهیحمل بار را به وث ۀیکرا یبار و حت ای یکه کشت

بیعت این نوع قراردادها همان طبیعت رهن است که به فرمانده به اعتقاد بسیاری ط و سود و اضافات مربوط را پرداخت کند.
رود برای حالتی به کار می Bottomryدهد تا در شرایط اضطراری ادامۀ سفر کشتی را ممکن سازند. یا مالک کشتی اجازه می

استفاده  Bottomry bond دهد و در صورتی که بار و کشتی را به وثیقه دهد، از عبارتکه فرمانده تنها کشتی را به وثیقه می
 شود.می

شود و مالک از انتقال آنها و رفع  یرانیآنها موجب مزاحمت کشت یایبقا ایمغروق  یشناورها یکه کشت ی: در مواردششم

 دایانتقال دهد و در صورت پ یمناسب خود به محل   ۀنیها را به هزآن تواندیم یرانیسازمان بنادر و کشت د،ینما یموانع خوددار
 قانون ۳6و  ۲۹ مواد مفاد تیکند و بفروشد و مطالبات خود را با رعا فیرا توق آنهامربوط از طرف مالک  یهانهیردن هزنک

 (.ییایقانون در ۳7)مادۀ  .دینما نیطلبکاران از حاصل فروش تأم ریبر سا ییایقانون در

 حقوق ممتاز یبنددوم: درجه گفتار
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تفاوت م اریبس گریکشور تا کشور د کیاز  ییایدر یدعاو ریدر رابطه با سا نیهمچنخود و  انیحقوق ممتاز در م یبنددرجه
 ریشکل ز و کانادا به ایتانیدر برحقوق ممتاز  یسنت یبندمثلاً درجه . همین تفاوت، علت اصلی در تعارض قوانین است.است
 است:

 ؛ژهیو قانونی . حقوق۱

 ؛یدادرس یهانهی. هز۲

 کمک و نجات، خسارات ناشی از تصادم، دستمزد ملوان ...(؛ . حقوق ممتاز سنتی )اجرت۳

 ؛ی. رهن کشت۴

 کند.. مایحتاجی که حق  قانونی اقدام علیه کشتی را اعطا می5

 است: ریبه شکل ز یبنددرجه نیا کایکه در آمر یحال در

 یخارج یهای. حقوق مربوط به رهن کشت۱

 ییکایآمر یهایاز رهن کشت ی. حقوق مقدم ناش۲

 و ... ییکایآمر یهایمقدم مربوط به رهن کشت ری. حقوق غ۳

 :کندیمشکل به دو صورت بروز م نیا شودیم یفوق باعث بروز مشکل در دادرس تفاوت

 ؛نه ایرا به عنوان حقوق ممتاز قبول کند  یخارج ینیحقوق ع ایکه آ ردیبگ میتصم دی. دادگاه با۱

 .دیشده اعلام نظر نماشناخته تیحقوق ممتاز به رسم یبندمتعاقباً نسبت به درجه رفتی. اگر پذ۲

کرده و به دو گروه  یبروکسل تأس ۱۹۲6 ونیشده در کنوانساز کشورها روش به کار گرفته یاریهمانند بس رانیا ییایدر قانون
 :شده میتقس

 قلمداد کرد. حقوق ممتاز درجه اول دیاست آنها را با ۲۹گانه مندرج در ماده پنجگروه اول: همان موارد 

 .میکن یبندآنها را حقوق ممتاز درجه دوم دسته دیشده که با ادیاز آن  ۳7است که در ماده  یدوم: حقوق گروه

 حقوق ممتازشمول سوم:  گفتار

در مواد  و مشخصات ییایکه قانونگذار در قانون در باشندیتنها آن حقوق ممتاز م یعنی ست،یمطلق ن «حق»ممتاز به  اطلاق
 یآنها نسبت به چه اموال ازیه امتجحقوق ممتازند و نیکه اگر ا شودیسؤال مطرح م کیذکر کرده است اما  حاً یتصر ۳7و  ۲۹
 رد؟یگیقرار م ازیامت نیا عمالإمشمول  یهر مال ایو آ شودیعمال مإ

ممتاز مذکور در قانون کرده است حقوق  حیتصرقانون دریایی  ۲۹گفت: همانطور که قانونگذار در صدر ماده  دیپاسخ با در
 دارند که عبارت است از: تینسبت به چهار مال قابل ییایدر

 .حمل هی. ملحقات کرا۴ ی. ملحقات کشت۳حمل  هی. کرا۲ یکشت .۱

 :گفتار چهارم: ترتیب حقوق ممتاز
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 یاشممتاز ن باتمطال. شودیواقعه همزمان فرض م کیمطالبات مختلف مربوط به »قانون دریایی ایران مقرر داشته:  ۳6ماده 
سفر منعقد  نیچند یکه برا یقرارداد استخدام کیاز  یناش مطالبات یاست ول یقبل یم بر مطالبات سفرهاسفر مقد  نیاز آخر
 کیکه در  ۲۹ماده  یمذکور در بندها مطالبات. خواهد بود یمساو ازیامت ثیسفر از ح نیآخر به باشد با مطالبات مربوطه شد
 نیبه نسبت طلب ب وجوه مطالبات هیتأد یبرا تیو در صورت عدم کفا باشندیم یق ممتاز متساوحقو یهستند دارا فیرد

 مطالبات. ممتاز خواهد بود مشمول حق  ۲۹مندرج در ماده  بیسفر به ترت کیمربوط به  مطالبات. خواهد شد میتقس بستانکاران
 «شد. خواهد پرداخت جادیا خیعکس تار بیبه ترت ۲۹ماده  5و  ۳ یاز بندها کیمندرج در هر 

ای رخ دهد که افراد و عوامل اگر طی سفر کشتی واقعه یا حادثه زمانی مطالبات مختلف مربوط به یک واقعه:اول: قاعدۀ هم
مختلف در آن مشارکت نمایند و در رتق و فتق مشکلات حادث تلاش کنند و در نتیجه برای هر یک از آنها مطالباتی نسبت 

د، در چنین وضعیتی هیچ یک از آنها به لحاظ زمانی بر دیگر یتقد م نخواهند داشت و از نظر زمانی همه در به کشتی ایجاد شو
 شرایط مساوی به سر خواهند برد.

ط آنچه به روشنی و سادگی از این قاعده استنبا دوم: قاعدۀ تقدم مطالبات ممتاز آخرین سفر بر مطالبات ممتاز سفرهای قبلی:
کننده را ه مطالبات ناشی از هر سفر، مقد م بر مطالبات ناشی از سفر قبلی است؛ اما چیزی که هر مراجعهشود این است کمی

شده در این قاعده با ترتیبی است که در روالِ طبیعیِ زندگیِ جمعی به بینیسازد مغایرت ترتیب پیشبه این متن متعجب می
جمعی به عنوان قاعدۀ منطقی پذیرفته شده و در جوامع مختلف حاکم  عنوان قاعده با ترتیبی است که در روال طبیعی زندگی

باشد این است که سفر قبلی به لحاظ سبق وقوع بر سفر آخر است. آنچه در حالت طبیعی برای عموم، مفهوم و مقبول می
میم ست. عل ت این تصحق  رجهان داده امربوط به آخرین سفر  مطالباتِ  ارجح باشد. لیکن قانونگذار برعکس، به بستانکارِ

 مشخص نیست، ولی شاید بتوان عل ت آن را حدس زد. به نظر ما شاید یکی از فروض زیر علت این تصمیم باشد:

بستانکارِ مطالباتِ سفرِ سابق به اندازۀ کافی مهلت برای اخذ مطالباتش را داشته، خواه از این فرصت استفاده  -
ه نشده باشد، خواه از این فرصت استفاده نکرده باشد. به عبارت دیگر، کرده ولی تا وقوعِ سفرِ آخر منجر به نتیج

مطالبات هر سفر تا قبل از وقوع مطالبات سفر بعدی حال بوده و به محض وقوع مطالبات جدید بابت سفر آخر 
 شود.به مؤجل مبدل می

ی رد سلامت کشتی را برارسانی به کشتی، ادامۀ سفر و در برخی مواطلبکار مطالبات آخرین سفر را با خدمت -
 د.کناخذ مطالبات بستانکاران قبلی را محیا میطلبکارانِ قبل از خود تضمین و با این عملِ خود زمینۀ 

طوری که در قانون تصریح شده، قانونگذار مطالبات ناشی از قرارداد کار را که البته قاعدۀ یادشده در بالا مطلق نیست و همان
فر دریایی است از این قاعده استثناء کرده و نتیجتاً در این حالت مطالبات مزبور را با دیون سفر آخر ایجاد آن مربوط به چند س

د کارکنان کشتی دانست که از طریق قراردارتبه دانسته است. علت این موضوع را هم باید حمایت از منافع فرمانده و سایر هم
 اند.کار با کشتی و سفرهای آن به طور مداوم و بنیادین مرتبط

در این قاعده مطالبات مذکور  :5و  ۳ یبندها ییاستثنابه  ۲۹ماده  یاز بندها در هر یک عرض بودن مطالبات مذکور: همسوم
نتیجۀ این تساوی امتیاز آن است که در صورت کافی نبودن برای اند. هم رتبه و متساوی ۲۹در هر یک از بندهای مادۀ 

احتیاطی در سفری با کشتی به دلیل بی Aپرداخت، وجوه نسبت به طلب بین بستانکاران تقسیم خواهد شد. مثلاً اگر کشتی 
B  تصادم کند و در این میان خسارت به کشتیB  شوند، مطالبات وارد آید و همچنین چند نفر از سرنشینان کشتی مصدوم

 و مطالبات مصدومان این حادثه در یک ردیف و مرتبه جای دارند یعنی یکی بر دیگری ارجح نخواهد بود. Bکشتی 

در قاعدۀ چهارم ترتیب مطالبات ممتاز مربوط به یک سفر،  :۲۹ماده  یدر مطالبات مندرج در بندها یطول بی: قاعده ترتچهارم
سفر  کیدر  چنانچهقانون دریایی به صورت پی در پی درج شده است. یعنی  ۲۹دۀ همان ترتیب بندهایی است که در ما
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و  دیفرمانده به وجود آ یبرا یمطالبات گرید یبپردازد و سو یحفاظت از کشت یرا برا یدادرس یهانهیهز یشخص ییایدر
خست و ن ۀدر مرتب یدادرس هایهنیحالت هز نیدر ا ،کند نیرا تأم یکشت یواقع حتاجیقرارداد، ما کیبا  یاسسهؤم نیهمچن

 پرداخت شود. دیبا یکشت حتاجِ یما ۀکنندنیتأم ۀسسؤم مطالباتِ  انیو در پا یکشت ۀسپس مطالبات فرماند

 5و  ۳ یتأخر در پرداخت مطالبات مندرج در بندها خیتار بی: قاعده ترتپنجم

و آن قسمت از خسارت  ایبوط به نجات و کمک در درهرگونه پرداخت مر و اجرتملاحظه شد،  ۲۹مادۀ  ۳همانگونه که در بند 
 این ماده ناظر بر مطالبات ناشی از 5بند  نیاست در زمره حقوق ممتاز قرار دارد. همچن یکشت ۀکه بر عهد ییایمشترك در

ز حقوق دیگر او نوع  دهدیانجام م یکشت اجاتیاحت نیتأم یبرا گاهیکه فرمانده در خارج از بندر پا ی استاتیقراردادها و عمل
 گیرد.ممتازه را در بر می

 ییایممتاز در پنجم: مرور زمان حقّ گفتار

 حقوق یفایسال در مقام است کیت حقوق ممتاز چنانچه ظرف مد   ۀدارندکند که قانون دریایی مقرر می ۳۳۹جزء الف مادۀ 
ش ش مزبور زمان تمد   ،یکشت حتاجیما ۀیاز ته یدر مورد مطالبات ناش .خود را از دست خواهد داد ازیامت حق   د،یایممتاز برن
 ماه است.

اختلافات  نیا ۀنیپرداخت. زم ااز حقوقدانان و فقه یبرخ انینداشتن مرور زمان م تیمشروع ای تیابتدا به مشروع دیبا نجایا در
 .گرددینگهبان برم یشورا یبه نظر فقها

 رینگهبان را به سا یشورا ۱۳6۱نظریۀ سال  نداشتن یتسر  ۀدیعق ،و انقلاب یعموم یهادادگاه یدادرس نییقانون آ بیتصو
 یقرار گرفته و شورا ییمورد شناسا صریحاًزمان  مرورِ قانون، موضوعِ نیا ۱76و  ۱7۳در مواد  .کندیم تیکشور تقو نیقوان

 کرده است. دییداده و تأ صیو مناسب تشخ حیآن را کاملاً صح یرادیا چینگهبان بدون ه

 نیندارد و لذا فاقد ضمانت اجراست بنابرا یالزام ۀوجه جنب چیبه ه جهیاست در نت یمشورت هینگهبان نظر یشورا ۀینظر
 است. یاریاخت یکردن به آن امراستناد

 میداربه نام مرور زمان ن یاصل ،یاسلام یفقه نیاشاره کرده است: ظاهراً در قوان نیچن نیباره ا نیدر ا یرازیمکارم ش اللهتیآ
و گاه ممکن  شودیاو م و ابرای عراض صاحب حقإبر  یحجت شرع ای یقطع لیدل ،که وجود دارد گاه مرور زمان یزیتنها چ

رور زمان به نام م یامسئله ظاهراً صورت نیا ریدر غاما حقوق گردد،  ای میجرا گونهنیبه ا یدگیمانع از رس هیثانو نیاست عناو
 وجود ندارد.

از  یریجلوگ یبرا کنی. لشودیدر قانون از روز استحقاق مطالبات آغاز م شدهینیبشیپ یهاتد  م یمطابق قواعد کل   معمولاً 
 است: دهیمقرر گرد ریبه شرح ز یمذکور موارد یهاشروع مدت یبروز اختلاف برا

 .ابدییمربوط به آن خاتمه م اتیاست که عمل یاز روز ایک در درکم به مربوط الزحمهحق   درباره ●

 است که خسارت وارد شده است. یاز روز یجسمان یهابیسوانح و آستصادم و سایر از  ناشی خسارات دمور در ●

 .است شده جادیاست که طلب ا یاز روز کشتی حتاجیما هیو ته رتعمی خصوص در ●

 باشد. یشدنمطالبه گریت و جهات داز لحاظ مد  دِین است که یموارد از روز رسای در ●

 فصل چهارم
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 ییرهن دریا

 مبحث اول: تعاریف و مفاهیم

قانون دریایی ایران با تصریح به اینکه کشتی مال منقول است و رهن آن تابع احکام این قانون، تعریفی از این عقد  ۴۲مادۀ 
رهن عقدی است که به موجب آن، »رهن را چنین تعریف کرده است:  77۱ارائه نکرده است. بر عکس، قانون مدنی در مادۀ 

ی ای به کشتی و شناورهای دریایهر چند این تعریف، کل ی است و طبیعتاً اشاره«. دهدلی را به وثیقه به دائن میمدیون، ما
ندارد، با این وصف، تعریف رهن دریایی نباید چندان تفاوت داشته باشد. مطابق تعریفی که در سیستم حقوقی بعضی از کشورها 

سمتی از شده یا قآوردَ و طی آن یک کشتیِ ثبتی که تضمینی را به وجود مینظیر کانادا ارائه شده، رهن سندی است حقوق
 شود.آن در مقابل یک قرض یا اخذ وام برای تضمین داده می

فانه در ای که متأسنامند. نکتهگیرنده را مرتهنِ طلبکار میشده راهنِ بدهکار و رهندهندۀ تمام یا بخشی از کشتیِ ثبترهن
رسد، این است که مرهون قبل از اینکه موضوع عقد ن مسکوت رها شده و تذکر آن بسیار مهم به نظر میقانون دریایی ایرا

رهن واقع شود، باید به ثبت رسیده و شخصیت حقوقی کشتی را کسب کرده باشد. بنابراین، در رابطه با کشتی در حال 
مال ها قابلیت إعت، باید گفت که در صورت این نوع کشتیقانون دریایی از آن نامبرده اس ۴۲ساختمان، که قانونگذار در مادۀ 

 ۱۳۴۴ها و شناورها مصوب نامۀ ثبت کشتیآیین ۲5نماید که قبلاً مراحل ثبت موقت را به شرح مادۀ عقد رهن را احراز می
 هیأت وزیران طی کرده باشند.

سکوت اختیار کرده است، اما با توجه به عمومات رهن توسط شرکاء یا سهامداران کشتی: اگر چه قانونگذار در این مورد نیز 
گذاشتن کشتی متعلق به چند مالک مشکلی نداشته باشد. در چنین حالتی اگر نظر شرکاء رسد که به رهنمقررات به نظر می

تی شبر این قرار گیرد که کشتی به رهن گذاشته شود، شرکای حقیقی یا حقوقی به شرط مالکیت قانونی تمام یا قسمتی از ک
یب داران کشتی که به این ترتتوانند نسبت به انعقاد عقد رهن اقدام کنند. در این صورت برای هر یک از شرکاء یا سهاممی

 کنند باید سند رهن مجزا و مستقل و برابر با میزان مالکیتشان صادر شود.عقد رهن منعقد می

 :مبحث دوم: اعلان رهن

همان قانون مقرر شده است، اعلان رهن با ثبت آن در یکی از  ۲۴یایی ناظر بر مادۀ قانون در ۴۸همانطوری که مطابق مادۀ 
اند. شود.که برای این کار از طرف سازمان ثبت اسناد و املاك کشور اجازۀ مخصوص دریافت کردهدفاتر اسناد رسمی انجام می

رات کشور محل  وقوع آن به عمل آید و سپس چنانچه رهن در خارج از کشور صرت پذیرد، تشریفات مربوطه باید بر طبق مقر
ترین نمایندۀ کنسولی ایران به محل  اجرای رهن برسد و مراتب در دفتر کنسولگری نیز منعکس گردد باید به گواهی نزدیک

 د:وروز از تاریخ وقوع عقد به سازمان بنادر و کشتیرانی اعلان شود. در سند رهن باید موارد ذیل قید ش ۱5و نهایتاً ظرف 

 نام راهن؛ .۱

 نام مرتهن؛ .۲

 مشخصات کشتی نظیر تنُاژ، بندر ثبت و شمارۀ ثبت؛ .۳

 مبلغ رهن؛ .۴

 سررسید رهن. .5

نظر به اینکه انعقاد عقد رهن ناشی از ارادۀ متعاقدین است، از همین رو هر گاه راهن و مرتهن تصمیم به تقلیل مبلغ آن بگیرند، 
 رهن انعکاس دهند. اما باطل کردن رهن نیاز به حکم قضایی دارد. این کار ممکن خواهد بود و باید متعاقدین در سند
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 مبحث سوم: مال قابل رهن

قانون دریایی تصریح شده است در صورتی که کشتی در اسناد و مداركِ رهن توصیف نشده باشد، منظور از  ۴۲ذیل مادۀ 
که برای تحرك کشتی و دریانوردی به کار برده ها، موتورها و همۀ وسایلی است ها، دوارها، لنگرها، سکانکشتی بدنه، دکل

رسد که با این بیانِ قانونگذار بتوان دایرۀ شمول عقد رهن را علاوه بر کشتی به متعلقات، ادوات و قطعات شود. به نظر میمی
 یدکی کشتی نیز سرایت داد.

 مبحث چهارم: آثار رهن دریایی

شود. به ایت آن علاوه بر متعاقدین عقد رهن بر دیگران نیز آشکار میرسد، آثار سربه محض آنکه رهن دریایی به ثبت می
این عبارت که حقوق دائن مرتهن بر دیگر بستانکاران عادی و مرتهنینِ مؤخر نیز تقد م پیدا خواهد کرد. همچنین او این حق 

ند و بدین وسیله حق  خود را توقیف کند یا حتی آن را در شرایطی خاص به فروش برسارا خواهد داشت تا کشتی مرهونه را
 استیفاء کند.

 توان به شرح ذیل بیان کرد:بنابراین، آثار رهن را می

راهن  شود وحق  تقدم: از آنجایی که به هنگام تنظیم سند کلیۀ خصوصیات معاملات قبلی در متن سند درج می .۱
وع رهن را که از آن مطلع است مکلف است وجود هرگونه رهن قبلی و همچنین تعهد و بدهی مربوط به کشتی موض

کتباً به مرتهنین اعلام نماید، از همین رو در صورتی که کشتی بیش از یک مورد در رهن باشد، بستانکاران مقد م بر 
بستانکاران مؤخر رجحان خواهن داشت؛ اما این تقد م صرفاً نسبت به دائنین عادی است و ال ا نسبت به مطالبات 

شدنی به وجود آمده است، إعمال ۳7و مورد مذکور در مادۀ  ۲۹گانۀ مندرج در مادۀ های پنجممتازی که به موجب بند
 نیست.

قانون دریای که مقرر کرده است  ۴۴حق  تقد مِ موردنظر منحصر به اصل دین مضمون نیست بلکه با استفاده از مادۀ 
 فواید ناشی از آن نیز مترتب کرد. توان این حق را برمی« حق  رهن شامل اصل مبلغ و بهرۀ آن خواهد بود»

حق  تعقیب: یکی از مسائلی که ممکن است در خصوص کشتی مرهون پیش آید فروش آن توسط مدیونِ راهن  .۲
گونه است. قانون دریایی در مورد این مسأله و در رابطه با اینکه دائنِ مرتهن در چنین وضعیتی چه باید بکند هیچ

ونگذار با تأکید بر اینکه رهن کشتی تایع قانون دریایی است، ما را از مراجعه به به میان نیاورده است. قانسخنی 
  قانون مدنی منع کرده و در نتیجه به مشکل موجود افزوده است.  

دهد که با مراجعه به محاکم قضایی، کشتی را در دست هر کسی که به هر حال، این حق به دائنِ مرتهن اجازه می
وقیف نماید و حقوق خود را استیفاء کند. حق  تعقیبی که به این ترتیب از رهن دریایی ناشی باشد تعقیب و آن را ت

کند. به این عبارت که این امکان برای دائنِ شود با حق  تعقیبی که دائن ممتاز از آن برخوردار است فرق میمی
دا نشده باشد، تا کشتی را هرچند که چندین مرتهن وجود دارد، مادامی که دیِنِ مضمون تماماً یا بعضاً وجود داشته و ا

بت برسد به ث یاز دفاتر رسم یکیدر  دیلاً بااست که او  آنحق این  اتیخصوصدست گشته باشد تعقیب قرار دهد. 
نه ده و شثبت  یممتاز نه در دفتر رسم از مطالباتِ یناش بِیتعق که حق   یحال در شود.میمشمول مرور زمان ن اً یثان

الباتش خود نشود مط حق   یفایممتاز در مهلت مقرر موفق به است اگر دائنِ نیمرور زمان است؛ بنابرا عدۀقااز  یمستثن
 و آن را از کف خواهد داد. شودیمشمول مرور زمان م

ن مرته مربوط به دائنِ نیاست سر برسد و د گرانیم بر دثبت مقد  خیکه از نظر تار یت رهنفروش: اگر مد   حق  .۳
 کند. یفروش کشت یتقاضا صلاحیاو حق دارد از دادگاه ذپرداخت نشود 
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 ریمرتهن حق دارد با بازپرداخت مطالبات ممتاز و سا مرهون به فروش نرسد، دائنِ یِ کشت اگر :یک کشتتمل  حق  .۴
مرهون را به نام  یِکشت انتقالِ یتقاضا ۳6مندرج در ماده  باتیترت تیکه به موقع مطالبه شده است با رعا یحقوق
مل خود ع فیبه وظا قلاحِ سابق و مالکِ مرتهنِ  دائنِ  تِیریتحت مد دیبا یفرمانده کشت ،حالت نید کند. در اخو
 کند.

 ییایرهن در یپنجم: انقضا مبحث

 کرد: انیب توانیم ریاز مقررات را به شکل ز یبعض یموضوع نکرده است، ول نیبه ا یاقانونگذار اشاره اگرچه

 ؛مقرر دین در سررسمضمون به ره نید ی. ادا۱

لاوه اگر ماند. به عدائنِ مرتهن نسبت به لاشۀ کشتی و بقایای آن همچنان باقی می: البته حق  مرهون ی. منهدم شدن کشت۲
 تواند حقوق و مطالبات خود را از شرکت بیمه مطالبه کند.شده باشد، دادنِ مرتهن میرهن بیمه

 ؛یبطلان ثبت کشت ای ییای. ابطال رهن در۳

: انقضای دین مضمون به رهن به سببی غیر از ادای دین، نظیرر نید یاز ادا ریغ یمضمون به رهن به سبب نید ی. انقضا۴
 نظر کردنِ دائن و مرتهن از مطالبات خود یا فروش اجباری کشتی مرهون به موجب حکم قضایی؛صرف

 ییایحمل و نقل در: پنجم فصل

ا ب یولات تجارمو حجم بزرگ از مح حمل کالا استبه منظور  ییایحمل و نقل در برداری از آن دربهره یکشت علت وجودی
رارداد حمل ق ،نقش دارد ییایدر حمل و نقل در یابزار حقوق نیترو مهم لهیوس نیترؤثرآنچه به عنوان م .شودیانجام م یکشت

 است. ییایو نقل در

 آن هیو تجز ییایقرارداد حمل و نقل در فیاول: تعر مبحث

قرارداد باربری فقط قراردادی است که بر اساس بارنامۀ »نون دریایی ایران، حمل و نقل دریایی را چنین تعریف کرده است: قا
اسناد  ای ییایدر ۀهر بارنام زیو ن شودیمنعقد م استیدر قیحمل و نقل کالا از طر یبراکه  یگریددریایی یا اسناد مشابهِ 

ور سند مذکور از زمان صد ایبارنامه  ۀو دارند یباربر یمتصد نیب ۀرابط یکشت ۀاجار که به استناد قرارداد یگریمشابه د
 «.گرددتلقی می یقرارداد باربر دکننییتع

 عبارت است از: فیتعر نیه در اقابل توج  نکات

 :ابهاسناد مش ای ییایدر ۀمگر بر اساس بارنام شودیمنعقد نم یقرارداد باربر ای. قرارداد حمل و نقل 1

قرارداد باربری فقط قراردادی است که بر اساس بارنامۀ دریایی یا اسناد مشابه دیگر ... منعقد »قانونگذار با بیان این جمله که 
موجودیت قرارداد حمل و نقل دریایی را منوط و موکول به تنظیم بارنامۀ دریایی یا اسناد مشابه کرده است. ...« شود می

 گریبه داسناد مشا ای ییایحمل و نقل بدون صدور بارنامه در یکالا و متصد ۀفرستند انیارداد مانعقاد هرگونه قربنابراین، 
 .شودیقرارداد حمل و نقل محسوب نم

شخصات است که م یسند ییایدر ۀبارنام :منعقد شود ییایدر ۀبر اساس بارنام دیبا ییایدر ی. قرارداد باربر2

د حمل به مقص یبار با کشت شودتعهد  و به موجب آن آن را امضا کند دیفرمانده بابار در آن ذکر شده است و مربوط به کامل 
 گیرنده شود. بارنامۀ دریایی یا اسناد مشابهِ آن به منزلۀ رسید دریافت بار است.تحویلو 
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انسته کالا د قانونگذار، هدف از انعقاد قرارداد باربری را حمل و نقل :کالا منعقد شود و نقل . قرارداد به منظور حمل3

و تصریحاً بر این نکته تأکید کرده است. ظاهراً نقش اساسی حمل کالا در کشتیرانی بازرگانی و توسعه نیافتن حمل و نقل 
 های باربری دریایی قانونگذار را از پرداختنهای مسافربری دریایی در مقابل شرکتهای شرکتمسافر و ناچیز بودن فعالیت
 و در نتیجه حمل و نقل دریایی را به باربری منحصر کرده است.    به حمل مسافر غافل کرده

ل و حم یمتصد انیم یکشت ۀکه بر اساس قرارداد اجار ییایدر ۀبه هر بارنام ی. اطلاق قرارداد باربر۴

تناد ای به اسقانون دریایی هرگاه بارنامه 5۲مادۀ  ۲: به موجب صراحت بند رابطه برقرار کند ییایدر ۀدارنده بارنام

قرارداد اجارۀ کشتی منعقد شود و بدین وسیله میان متصدی حمل و دارندۀ بارنامۀ دریایی رابطه برقرار کند، این بارنامه اعتبار 
 کرد.قرارداد حمل و نقل را پیدا خواهد 

: ودشیه به آنها منعقد مبا توجّ  یکشت ۀقرارداد اجار و یکه قرارداد باربر ییایدر ۀ. اسناد مشابه بارنام5
المللی به منظور کنوانسیون بین ۱عبارتی است که هم قانون دریایی قید شده است و هم در جزء ب مادۀ « اسناد مشابه»

 .بروکسل آمده است ۱۹۲۴سازی برخی قوانین بارنامۀ دریایی هماهنگ

أجر منعقد مجاز او و مست ۀندینما ای یمالک کشت نیکه ب تاس کتبی یسندقرارداد اجارۀ کشتی  :اره کشتی. قرارداد اج۶

شود لاحظه میم .کندیم نییمشخص تع بنادرِ  نیچند سفر ب ای کی یبرا ای نی ت معمد  یرا برا یکشت ۀاجار طیو شرا گرددیم
دهد تا ضمن حفظ مالکیت خود، کشتی ( به مالک این امکان را میCharter Partyکه قرارداد اجارۀ کشتی یا چارتر پارتی )

های انتقال حق  انتفاع کشتی به غیر متفاوت بوده است و شرایط خاصی را ر اموال به دیگری کرایه دهد. شیوهرا مانند سای
و تجزیه و  المللیج در قانون دریایی ایران و نیز مقررات بینکند. آنچه تا از ارائه تعریف قرارداد باربری دریایی مندرطلب می
که قرار منعقده میان فرستندۀ کالا و متصدی حمل باید با بارنامۀ دریایی یا اسناد شود این است میاجمالی آن مستفاد تحلیل 

مابین فرستندۀ کالا و متصدی حمل قرارداد مشابه دیگر ملازمه داشته باشد. به عبارت دیگر در صورتی قرارداد منعقده فی
این مورد صادر شده باشد. بنابراین، صدور بارنامه  شود که قبل از آن بارنامۀ دریایی یا اسناد مشابهِ آن دردریایی محسوب می

و  لکنندۀ آن، نقش اساسی و اثباتی در قرارداد حمتوسط متصدی حمل و نقل دریایی در هنگام تحویل گرفتن کالا از ارسال
نظر  بر این باید درنقل دارد. به همین دلیل اهمیت و اعتبار قرارداد حمل و نقل دریایی را باید در بارنامه جستجو کرد. علاوه 

ننده و ککنندۀ کالا و متصدی حمل نیست، بلکه به رابطۀ میان ارسالداشت که این نقش منحصر به روابط میان ارسال
 إلیه بروز کند.کنندۀ کالا و مرسل  کند، مخصوصاً  زمانی که اختلافی میان ارسالإلیه نیز سرایت میمرسل  

است  تیحائز اهم یالمللنیمقررات ب زیو ن رانیا ییایمندرج در قانون در ییایدر یاربرآنچه در قرارداد ببندی اینکه: جمع
 عبارت است از:

 .هیإلَ. مرُسل  ۳ ؛حمل ی. متصد۲ ؛کالا ۀ. فرستند۱

 دارد. یگرفتن کالا نقش اساس لیحمل در هنگام تحو یذکر است صدور بارنامه توسط متصد انیشا

 ییایدر ۀاول: بارنام گفتار

 یالااو صادر و مشخصات ک ۀندینما ای یکشت ۀاست که فرماند یسند ییایدر هبارنام ،رانیا ییایقانون در 5۲مادۀ  7بند  طبق
بنابراین بارنامه رسیدی است که فرمانده یا نمایندۀ او بابت دریافت کالا و بارگیری آن به . دهدیشده را نشان میریبارگ

 یبرا امهناجاره رایز ،و صادر شود میتنظ دیبا وجود قرارداد اجاره با یحت ییایدر ۀبارنام.کننده یا نمایندۀ او تحویل دهدارسال
ه لحاظ بارنامه ب اثبات بار است. یکه بارنامه برا یاجاره است در حال قیراز ط ریبه غ یانتفاع کشت حق   یاثبات عمل واگذار
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ثباتی و شکل آن اهمیت فروان دارد و باید مورد بررسی قرار شود و همچنین میزان ارزش اشرایط و مطالبی که در آن درج می
 گیرد.

 

 بند اول: مندرجات بارنامه

است که  لیدل نیموضوع به ا نیا تِی در بارنامه ذکر شود. اهم دیبا شودیکه کالا با آن حمل م ینام کشت: ی. نام کشت1

 دایان را پامک نیلع شوند و اآن مط  دنیناخته و از زمان رسحامل کالا را ش یکالا قادر خواهند بود که کشت ۀرندیفرستنده و گ
 .سازند ایکالا را مه ۀیتخل کنند تا مقدماتِ 

الا به است که ک یزمان ۀدهندنشان رایصدور در بارنامه ذکر شود ز خیلازم است تار)صدور بارنامه(:  یریبارگ خی. تار2

احراز  هجیو حمل کالا و در نت یفرمانده در نگهدار فهیغاز انجام وظآ اریمع نیبنابرا ،داده شده است لیتحو یکشت ۀفرماند
کالا  لیفروشنده در زمان مورد توافق مبادرت به انجام تعهد خود در تحو ایکه آ افتیدر توانیم نیاست. همچن یو تیلئومس

 .ریخ اینموده است 

که در  حالاتی .ذکر شود هیإلَو مُرسل   یباربر یمتصد کالا، ۀنام فرستند دیبا ییایدر ۀ: در بارنامقرارداد یها. نام طرف3

 شود عبارت است از:بارنامۀ دریایی از موارد مذکور برداشت می

به نام  شود یادر این حالت بارنامه یا به نام فرستندۀ کالا صادر می :نی به نام شخص مع ییایدر ۀصدور بارناماول:  حالت

امش در آن شخصی است که ن ۀبرد. این بارنامه به نام بوده و دارنددر مقصد به سرمیگیرندۀ کالا در بنشخصی که به عنوان 
 آن ذکر شده است.

از شخص سلب کرد و  توانیوجه نم چیرا به ه یواگذار حالت حق  نیدر ا :در وجه حامل ییایدر ۀصدور بارنام دوم: حالت

 .ردیگیبا قبض و اقباض صورت م یواگذار

 رنویسیبا ظه و شودیصادر م نی  کرد شخص معحالت بارنامه به حواله نیدر ا :کردبه حواله ییایدر ۀامصدور بارن سوم: حالت

 .انتقال است قابلِ

وع، مقدار، نترین سند برای تحویل و دریافت بار و کالاست و به همین دلیل باید متضمن بارنامه مهم کالا و بار: طی. شرا۴

 ،کالاها شدنمخلوط ایدر صورت مفقود  بدیهی است که بر روی کشتی باشد.شده یریبارگ یکالاها یهاتعداد بسته و نشانه
 به رفع مشکل کمک کند. تواندیمشخصات م نیا

بار،  ۀفرستند یاست برا یاصل ۀاول که نسخ ۀنسخ .حداقل در چهار نسخه نوشته شود دیبارنامه بابارنامه:  خ سَ. تعداد ن  5

 .دشویاو صادر م ۀندینما ایمالک  یچهارم برا ۀو نسخ یکشت ۀفرماند یسوم برا ۀ، نسخکالا ۀرندیگ یدوم برا ۀنسخ

از بروز  یریجلوگ یکرد که برا میتنظ زیاز چهار نسخه ن شیب توانیاست که م نیبارنامه در قانون ا ۀاز حداقل نسخ منظور
 رفتن کالاست. نیسرقت و از ب رینظ ییخطرها

 .شودیجهت است که باعث اعتبار بارنامه م نیبارنامه از ا ۀفرستند یکالا برسد و شرط امضا ۀتندفرس یبه امضا دیبا بارنامه

 بارنامه یدوم: اثر اثبات بند
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ه کند. همچنین توضیح داده شد کگفتیم که بارنامآ دریایی سندی است که متصدی حمل آن را تحریر، تنظیم و صادر می
صدی حمل و نقل دریایی و فرستندۀ کالا نیست، بلکه اشخاص ثالث را نیز در بر ارزش این سند منحصر به روابط میان مت

ارنامه بر ب یِاثر اثبات نیست کهتردیدی  سند ندارد. جادیدر روند ا یثالث اصولاً اثر اشخاصگیرد. این در حالی است که می
آن  دیبا نیرابناب و ست،ین کسانیص ثالث آن در روابط اشخا تیکالا با حج  ۀحمل و نقل و فرستند یمتصد نیمابیروابط ف

 .کرد یابیمتفاوت ارز تیرا در دو وضع

 

 قرارداد یها: اثر بارنامه بر روابط طرفاول

و  ندآن را به عنوان س توانیاجرا دارد و م تیکالا قابل ۀو فرستند ییایحمل و نقل در یبه طور کامل بر روابط متصد بارنامه
بی که به علاوه به همان ترتی اند، به حساب آورد.که بر آن توافق نموده یاهیکرا زیو ن طیشرا ،یاربرقرارداد بانعقاد بر  دلیلی

ای خاص دلالت بر تحویل کالا به متصدی حمل و نقل تحت دلیلی است بر بارگیری کالا در تاریخ یادشده در دادنامه، به گونه
 کند. شرایط مذگور در بارنامه می

 بر اشخاص ثالث: اثر بارنامه دوم

 توانیبلکه م ؛ستین )یعنی فرستندۀ کالا و متصدی حمل و نقل دریایی( قرارداد نیطرف نحصر بهبارنامه فقط م و حج یت اثر
 ینقش مقررات جادیافراد در ا نیا نکهیا رغمیعل رایز ،داد سرایت زینکننده یا بیمه کالا ۀرندیافراد مانند گ ریآن را به سا

آن اثر ندارد،  نِ یفرط بارنامه فقط بر روابطِ  نیبنابرا باشند؛یمتعهد به انجام مقررات آن م، یشخص منافعِ لیبه دل یاند ولنداشته
 است. ریپذاستناد زین گر()مثل بیمه آنها در آن درج نشده یکه نام و امضا یافراد ریبلکه در روابط با سا

نده کالا )گیرنده( به دلیل تحویل ندادن کالا بروز کند، فروشه( و خریدار بنابراین چنانچه اختلافی میان فروشندۀ کالا )فرستند
تواند به استناد بارنامه ثابت کند که تعهد خود را در قبال خریدار انجام داده است. همچنین در صورتی که یا همان فرستنده می

 این وضعیت تلف یا دچار خسارت شوند، اثبات کالاهای بارگیری شده در برابر خطرها و خسارات دریایی بیمه شده باشند و در
ه میزان شود که چپذیر است. یعنی با ارائۀ بارنامۀ مشخص میهر یک از این وقایع با مراجعه به بارنامه و استناد به آن امکان

ین آن ر روابط طرفتوان دریافت که بارنامه فقط بمیدیده و چه مقدار از آن سالم مانده است. با این توضیحات از کالا خسارت
 اثر ندارد، بلکه در رابطه با سایر افرادی که نام و امضای آنها در آن درج نشده نیز استنادپذیر است.

 سوم: ارزش بارنامه در رابطه با مشخصات کالا

الا افت کبارنامۀ دریایی صادر شده به شرح فوق مدرك دری»قانون دریایی که مقرر کرده کرده است:  5۴مادۀ  ۴به موجب بند 
دهندۀ آن است که بارنامۀ دریایی ، نشان«این ماده خواهد بودج  –ب  –الف  ۳به وسیلۀ متصدی باربری به شرح مندرج در بند 

کند با الفاظ و مشخصات مخصوص خود مطابق آنچه در آن ذکر شده است فقط بر تحویل کالا به متصدی حمل دلالت می
که همان ماده  5اشد، ملاكِ اعتبار و ارزش خواهد بود. از سوی دیگر بر اساس بند و تا زمانی که خلاف آن ثابت نشده ب

فرستندۀ بار نسبت به صحت علائم، تعداد، مقدار و وزن بار به نحوی که هنگام حمل اظهارداشته است »تصریح کرده است: 
در مقابل هرگونه فقدان، خسارت  شود و موظف است غرامت متصدی باربری رادر مقابل متصدی باربری مسؤول شناخته می

نداشتن اظهارات مذکور بپردازد. حق  متصدی باربری به دریافت چنین غرامتی، مسؤولیت و تعهدات های ناشی از صحتو هزینه
ت که توان دریاف؛ می«کس غیر از فرستندۀ بار محدود نخواهد کردنامبرده را که ناشی از قرارداد باربری است نسبت به هیچ

های کالا، تعداد، مقدار، نوع و وزن آنها بر خلاف واقع باشد، وی در برابر متصدی حمل نچه اظهارات فرستنده دربارۀ نشانهچنا
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لافِ تواند مطالبِ خشده ایجاد شده است. لیکن متصدی حمل نمیمسؤول تمامی خساراتی خواهد بود که بر اثر مطالب بیان
 سایر افراد مورد استناد قرار دهد و در این مورد سایر افراد مسؤول نخواهند بود. شدۀ فرستنده را در مقابلواقعِ ارائه

 های متصدی حمل و نقلمبحث دوم: وظایف و مسئولیت

جا کردن اشیا یا مسافر است که از یک بندر به بندر دیگر نقل مکان و جابه ،دریایی باربریِ متصدیِ  وظیفۀ اصلی و اساسیِ 
های تمسئولی ،اختصاص به وظایف و تعهدات متصدی حمل دارد و گفتار دوم ،گفتار نخست ،مبحثگیرد. در این صورت می

 دهد.متصدیِ حمل را مورد بررسی قرار می

 گفتار اول: وظایف و تعهدات متصدی باربری

 تعهدات متصدی باربری به نحو زیر است:

 تهیه و آماده کردن یک کشتی قابل دریانوردی؛ .۱

 الاها بر روی کشتی؛مرتب کردن و چیدن ک .۲

 تحویل آنها به گیرنده.انتقال و نهایتاً  .۳

 : لازم است در تشریح این تعهد به موارد زیر اشاره کنیم:بند اول: تعهد به آماده کردن کشتی قابل دریانوردی

 مورد توافق یاول: آماده کردن کشت قسم

مورد  یکه کشت شودیموجر متعهد م ،نی  سفر مع نیچند ایسفر  کی ،برای مد تی معی ن یصورت انعقاد قرارداد اجاره کشت در
 رارداد است.از مفاد ق یجزئ ینوع کشت نییتع رایرا ندارد، ز یکشت ضیتعو موجر حق  و قابل توجه است که توافق را آماده کند 

وب اساسی محس اگر موضوع، مربوط به قرارداد حمل و نقل دریایی باشد، در این صورت، تعیین کشتی در قرارداد یک عامل
شود مگر آنکه یکی از شروط مورد توافق میان فرستندۀ کالا و متصدی حمل، ناظر بر نوع کشتی باشد که در این حالت نمی

است که معمولاً فرستنده کالا که  نیا تیواقع اماهمانند وضعیت او ل، متصدی حمل، حق  تعویض کشتی را نخواهد داشت 
 یه کالاهاک اییعموماً به کشت کند،یم یخود انتخاب کرده است و با آن همکار یکالاهاحمل  یرا برا یرانیشرکت کشت کی

 ،یانوردیدرقابل یکشت کیق به او را متعل  یاست که کالاها ش اینبلکه تمام هدف و تلاش دهد،ینم تیاهم کندیآن را حمل م
 برساند. رندهیگ دستِبه نهایتاً به بندر مقصد و یبدون هرگونه خطر و ناامن

 یانوردیقابل در یکشت کیو آماده نمودن  هیدوم: ته قسم

شروط استحکام،  یعنیداشته باشد؛  یانوردیدر تیسفر آماده کند که قابل یبرا را یاز کشت ینوعباید  یمتصدصاحب کشتی یا 
 دیمل باصاحب ح ای یکشت یمتصد نیمصون بماند؛ بنابرا ییایدر یثبات و سلامت تا آنجا وجود داشته باشد که از خطرها

 فراهم کند. ردیگیکه سفر در آن صورت م یه به نوع کالا، طول سفر و فصلرا با توج  یکشت یانوردیدر تیقابل

 در زمان و مکان مورد توافق یو تصرف فرستنده قراردادن کشت اریسوم: در اخت قسم

مستأجر  اریشده است در اخت دیق یکشت ۀاجارکه در سند  یطیرا به همان نحو بر طبق همان شرا یموظف است کشت یمتصد
حمل  یرا برا یبار ایکالا  گونهچیاجاره داده شده باشد فرمانده حق ندارد در آن قسمت ه یاز کشت یقرار دهد. چنانچه قسمت

 مستأجر. تیدهد مگر با رضا یجا

 یکشت یکالا بر رو دنیکردن و چچهارم: مرتب قسم
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قررات م ،کالا کردنِمرتب کارِ .است یدادن آن در انبار کشت یپخش کالا و جا یبار به معن دنیچ ایکردن کالا مرتب مفهوم
وازن نمودن بار به ثبات و تکه مرتب ییبه آن پرداخته شده است از آنجا یمتعدد یالمللنیدارد که در معاهدات ب یاژهیو یفن

وارد آورد،  یخود کشت یو حت ییایبه محصولات در یریاپذنخسارات جبران تواندیم ن. دقت نکردن در آشودیمربوط م یکشت
 فرمانده است. ۀبر عهد نیبنابرا

به هر حال  .ردیگیحمل صورت م یمتصد ای یآن توسط صاحب کشت هیو تخل یریبارگ اتیکالا مانند عمل یریبارگ مرحله
مطابق  دیبا ردیمستأجر انجام گ لهیو خواه به وس یصاحب کشت خواه توسط صاحب کالا یاکالا  دنیو چ یریبارگ اتیعمل

 .ردیانجام گ یکشت ۀتحت نظارت فرماند یمل نیو قوان یالمللنیمقررات ب

 یکشت یهابه جز انبارها و سردخانه ییهاکردن کالا در قسمتپنجم: مرتب قسم

دهد.  یجا یکشت ۀعرش یر رواز بار را ب یشوند و معمولاً فرمانده حق ندارد قسمت دهیبه صورت مرتب چ دیکالاها با اصولاً
ها و خانهسرد، موظف است انبارها یباربر یمتصد نیبنابرا رند؛یگیقرار م یمتعدد یکالاها در معرض خطرها نکهیا لیبه دل
 مرتب و آماده کند. ردیگیحمل کالا مورد استفاده قرار م یبرارا که  یکشت گرید یهاقسمته یکل

را مورد  گرید یهابلکه قسمت ،ندانسته یکشت یهالا را فقط منحصر به انبارها و سردخانهکا دنینمودن و چ مرتبگذار قانون
 و حمل کالا استفاده کرد. دنیچ یاز آنها برا توانیم یقرار داده است که در کشت ییشناسا

 ششم: نظارت بر محموله در خلال حمل و نقل قسم

مربوطه  هایشده در محلعلاوه بر تعهدات فوق باید بر کالاهای مرتب متصدی باربری و البته فرمانده به نیابت از سوی وی
 یکشت ولاتمبار و مح یهااحتمال وجود دارد که بسته نیا یو فراوان کشت ممتد یهارزشل لیسفر به دل حین درنظارت کند. 

 یکالاها را مواظبت از یباربر یمتصد فیاز وظا یکی یرانیقانونگذار ا لیدل نیبه هم ،کردن مجدد داشته باشدببه مرت ازین
 دانسته است. فهیوظ نیاشده اعلام کرده و او را مکلف به انجام یریبارگ

 دوم: تعهد به انتقال کالا بند

 نیّمع ریخط س قیاول: حمل کالا از طر قسم

 ۀر مرتبتعهدات د گریداست و  یحمل در قرارداد باربر یمتصد یهمان تعهد اصل قتیکالا از مبدأ به بندر مقصد در حق انتقال
را  خصیمش ریس خط  دیبا فهیوظ نیمسئول حمل بار است و در انجام ا میبه طور مستق یکشت ۀ. فرمانددنریگیدوم قرار م
که تغییر شدۀ عرفی تبعیت کند مگر اینبنابراین، متصدی حمل موظف است که از خط سیر مورد توافق یا پذیرفته دنبال کند.

 نجات و مجاهدت در حفظ جان آدمی و نیز اموال یا هرگونه انحراف معقول کشتی باشد.مسیر در دریا برای 

 آن لیدوم: مدت حمل کالا و موعد تحو قسم

ه انتقال و اند کاست که آنها توافق نموده نیفرض بر ا ،انتقال کالا توافق نکرده باشند یقرارداد بر زمان لازم برا نِیطرف اگر
ر حالت اگ نی. در اردیکالا انجام گ تیماه و آن ۀمحرک یرویو ن یمعقول با لحاظ کردن نوع کشتحمل بار در مدت معمول و 

 به عرف واگذار کرد. دیرا با آمدهشیطول انجامد حل و فصل اختلافات پ به یعیاز حد معمول و طب شیت حمل بمد 

 د باشد.تعه یت اجراشرط مد  یدارا ییایرو بهتر است قرارداد حمل و نقل در نیهم از

 در طول سفر یکشت رییسوم: احتمال تغ قسم


